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0 Kurzfassung

Im vorliegenden kantonalen Angebotskonzept 2018 — 21 werden die mit der FABI-Vorlage
veranderten Zustandigkeiten beim OV, die kantonalen Grundséatze beim OV, die Mobilitats-
entwicklung im Allgemeinen und beim OV in den letzten Jahren sowie die prognostizierte
Entwicklung dargestellt. Ein Kapitel enthalt die Entwicklung des OV in den letzten Jahren, ein
anderes Kapitel die geplante langerfristige Entwicklung (Horizont 25 - 30+) und die geplante
Entwicklung in den Jahren 2018 - 21.

Die jahrliche Nachfrageentwicklung betrug in den letzten Jahren rund 2%. Das Angebot wurde
dabei nur punktuell angepasst und auf gréssere Ausbauschritte wurde verzichtet. Zudem ha-
ben sich die Kosten aufgrund von politischen Entscheidungen zu ungunsten des OV verscho-
ben: Wahrend die Tarife des OV regelmassig angehoben wurden, haben sich die Kosten beim
Individualverkehr in den letzten funf Jahren reduziert.

Gemass der kantonalen Verkehrsprognose wird die Nachfrage beim offentlichen Verkehr zwi-
schen 2012 und 2030 um rund 52% zunehmen. Aufgrund dieser steigenden Nachfrage und
der damit verbundenen Kapazitatsengpasse sowie der hohen gesellschaftlichen Bedeutung
des offentlichen Verkehrs, soll das Angebot in den kommenden Jahren gezielt verbessert
werden. Grundlage dieser Verbesserungen sind die Planungen der Regionalkonferenzen /
Regionalen Verkehrskonferenzen (RK/RVK), welche ihre begriindeten und priorisierten Ange-
botskonzepte Ende Mai 2016 beim AOV eingereicht haben. Diese Antrage sind gepriift wor-
den und sind die Grundlage der geplanten Angebotsverbesserungen, welche in Kapitel 6 dar-
gestellt werden. Die Antworten des AOV auf die insgesamt 320 Detailantrage befinden sich in
Anhang / Annexe V.
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1 Einleitung

Im kantonalen Gesetz tiber den 6ffentlichen Verkehr OVG (Art. 13) wird festgelegt, dass der
Regierungsrat dem Grossen Rat periodisch einen Bericht Uber die mittelfristige Nachfrage-
und Angebotsentwicklung sowie einen Bericht Uber die Investitionsplanung unterbreitet. Der
Grosse Rat beschliesst, gestutzt auf diese Berichte, Uber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr
und Uber den Rahmenkredit fir die Finanzierung der Investitionen des 6ffentlichen Verkehrs
(OVG, Art. 14).

Grundlage dieser Grossratsbeschlisse sind einerseits die regionalen Angebotskonzepte der
Regionalkonferenzen (RK) und Regionalen Verkehrskonferenzen (RVK), andererseits die In-
vestitionsplanungen der Transportunternehmungen (TU).

Mit Annahme der Vorlage tber die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
(FABI) durch Volk und Stande im Februar 2014 haben sich die Zustandigkeiten bei der Infra-
strukturplanung und -finanzierung der Bahn stark verandert. Dies fiihrt dazu, dass sich der
Investitionsrahmenkredit OV 2018 - 21 stark von den vorangehenden Investitionsrahmenkre-
diten unterscheidet und priméar Beitrdge an Infrastrukturen des Ortsverkehrs umfassen wird.

Das vorliegende kantonale Angebotskonzept OV soll ein Gesamtbild tiber die Entwicklung des
offentlichen Verkehrs in den letzten Jahren und Uber die mittel- bis langfristig angestrebte OV-
Entwicklung vermitteln.

Kapitel 4 und 6 entsprechen dem Bericht gemass OVG (Art. 13): Die Umsetzung des Ange-
botsbeschlusses 2014 - 2017 des Grossen Rates wird aufgezeigt und die voraussichtlichen
Inhalte des Angebotsbeschlusses 2018 - 2021 sind dargestellt.

Im Weiteren werden das Umfeld und die Rahmenbedingungen sowie die Zielsetzungen der
Entwicklung des o6ffentlichen Verkehrs dargelegt. Fachverbande, politische Organisationen,
regionale Tragerschaften sowie TU sollen sich anhand des vorliegenden Berichts tUber die
geplanten Veréanderungen informieren und ihre Stellungnahme abgeben kdénnen.
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2 Planungs-, Steuerungs- und Finanzierungsprozesse

2.1 Zustéandigkeiten von Bund, Kanton und Regionen

Die Zustandigkeiten bei der Planung und Finanzierung des o6ffentlichen Verkehrs sind im
Bundesrecht festgelegt (Eisenbahngesetz EBG und Personenbefdrderungsgesetz PBG). Er-
génzend dazu legt das OVG die Zustandigkeiten von Kanton und Regionen fest.

2.1.1 Zustandigkeiten bei der Planung von Angebot und Infrastruktur

Der Bund hat die Federfiihrung bei der Ausbauplanung des Schienennetzes. Der Ausbau ori-
entiert sich an den Bedurfnissen des Fern-, Regional- und Glterverkehrs. Die SBB erarbeiten
im Auftrag des Bundesamtes flr Verkehr (BAV) ein nationales Angebotskonzept des Perso-
nenfernverkehrs, das BAV, unter Einbezug der Branche, ein Konzept fir den Guterverkehr.
Den Regionalverkehr planen federfiihrend die Kantone. Sie erarbeiten im Rahmen der KOV-
Regionen sogenannte regionale Angebotskonzepte (vgl. Abbildung 1).

l Infraslruktur [ Angebot I lnfras(mklur l Angebot Angebot
Federfuhrung bel Federfihrun . Federfuhrung Beteitigt bei
9 Federfiihrung ol teifigt bei
Bahninfrastruktur: | bei Fernvorkehr | bei Ortsverkehr [T] bl Reglonak- Regionalverkehs
=y Fermverkehr, verkohr
Reglonalverkehr
und Glterverkehr

|| Beteiligt bei
Regtonalverkehr

Federfuhrung Betelligt bel
bei Ortaverkehr Ortsverkehr

Instrument:
tnvestitions-
rahmenkredit

Instrument: Regionen
Langfrist-
perspektive
Bahn

Instrument:
Angebots-
beschluss

Instrument:
Einzelplanungen

Instrumaent:
Einzelplanungen

Abbildung 1: Zustandigkeiten fiir die OV-Planung

Das BAV fuhrt die nationalen und regionalen Angebotskonzepte in einer periodisch aktuali-
sierten Gesamtplanung zusammen (Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur
STEP).

Gemass Vorgabe des Bundes haben sich die Kantone fiir die STEP-Ausbauschritte in so ge-
nannten Regionalkonferenzen organisiert. Diese Konferenzen werden auf der strategischen
Ebene von einem Lenkungsausschuss geleitet in welchem die zustandigen Regierungsmit-
glieder vertreten sind. Der Kanton Bern ist Mitglied in zwei Regionalkonferenzen: Der Regio-
nalkonferenz Westschweiz und der Regionalkonferenz Nordwestschweiz. Einzelne Linien und
Linienabschnitte im Kanton Bern werden zudem in der Regionalkonferenz Zentralschweiz
bearbeitet. Dies betrifft die Linien der Zentralbahn und der Meiringen — Innertkirchenbahn. In
dieser Regionalkonferenz arbeiten Vertreter des Kantons Bern auf Fachebene mit und vertre-
ten die Anliegen aus dem Oberhasli. Die eigentlichen Planungsarbeiten erfolgen in Planungs-
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raumen und werden durch Begleitgruppen unter Leitung eines federfiihrenden Kantons be-
gleitet. In diesen Organen sind die betroffenen Kantone, die Transportunternehmungen und
das Bundesamt fur Verkehr vertreten. Die Perimter der Planungsrdume sind in Abbildung 2
dargestellt.
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Abbildung 2: Planungsraume fir dle STEP Ausbauschritte, organ|5|ert in den Planungsregionen West-
schweiz (blau), Nordwestschweiz (griin) und Zentralschweiz (rot)

Neben dem Regionalverkehr auf der Schiene legt der Kanton Bern auch das regionale OV-
Angebot auf der Strasse und die Angebote im Ortsverkehr fest. Beim Ortsverkehr ist der Kan-
ton zudem zustandig fir die Infrastrukturentwicklung. Wichtigste Instrumente dazu sind das
kantonale Angebotskonzept, der vom Grossen Rat zu beschliessende Angebotsbeschluss
und der Investitionsrahmenkredit OV.

Die RK bzw. RVK (vgl. Abbildung 3) haben gemass OVG insbesondere folgende Aufgaben:
e Erarbeitung regionaler Angebotskonzepte als Grundlage fur die mittelfristige Ange-
botsplanung des Kantons
e Mitwirkung bei der Investitionsplanung des Kantons
e Vorbereitung und Begleitung von Tarifverbinden
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e Vorbereitung von regionalen Zusatzangeboten
e Koordination von Individual- und offentlichem Verkehr in der Region

Uberregionale Angebotsplanungen, Planungen von kantonaler Bedeutung (insbesondere S-
Bahn Bern) sowie solche mit starkem Bezug zu Nachbarkantonen fihrt der Kanton durch. Die
RK/RVK werden bei allen Planungen des Kantons zum Angebot des 6ffentlichen Verkehrs in
ihrer Region angehort.

0 RVK Biel-Seeland - Berner Jura (RVK 1)
[_JRVK Oberaargau (RVK 2)

[CIRK Emmental (RK EM)

) RK Bem-Mittelland (RK BM)

t BN RVK Oberland-West (RVK 5)

o » 2 20 Km = RK Oberland-Ost (RK CO)

Abbildung 3: Perimeter der Regionalkonferenzen bzw. der Regionalen Verkehrskonferenzen

2.1.2 Zustandigkeiten bei der Finanzierung der Infrastruktur

Mit der Neuregelung der Verantwortlichkeiten im Rahmen der Vorlage FABI wurde der Bund
ab 1. Januar 2016 grundsatzlich fir die Finanzierung der Bahninfrastruktur zustandig (vgl.
Abbildung 4). Davon ausgenommen sind Infrastrukturen fir die Feinerschliessung (insbeson-
dere Linien des Ortsverkehrs) und fur Linien ohne Erschliessungsfunktion (touristische Linien).
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Die Bahninfrastruktur wird tUber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) finanziert. Der Fonds wird
aus verschiedenen Mitteln gespeist, auch aus Beitragen der Kantone (vgl. Kapitel 2.6.1). Zur
Bahninfrastruktur gehdren alle Bauten, Anlagen und Einrichtungen, die im Rahmen des Netz-
zugangs gemeinsam bentitzt werden.

An Agglomerationsprojekte leistete der Bund bisher tiber den Infrastrukturfonds Beitrdge an
die Infrastrukturen des o6ffentlichen Verkehrs. Mit der Vorlage FABI sind Beitrage an die natio-
nale und regionale Bahninfrastruktur aus dem Infrastrukturfonds ab der kommenden Genera-
tion der Agglomerationsprogramme 2019 - 2022 allerdings nicht mehr méglich. Beitrdge aus
dem Infrastrukturfonds an die OV-Infrastrukturen werden daher bei kiinftigen Agglomerations-
projekten nur noch im Bereich des Ortsverkehrs und allenfalls des strassengebundenen Regi-
onalverkehrs geleistet.

Fur die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) leistet der Bund Beitrage
aus dem BehiG-Zahlungsrahmen.

Mit den neuen Finanzierungsregeln leistet der Kanton, nebst dem vom Bund festgelegten und
daher gebundenen BIF-Beitrag, Beitrage an nationale und regionale OV-Projekte, die der
Bund nicht zur Bahninfrastruktur zahlt und somit nicht Uber den BIF finanziert. Dazu gehoéren
insbesondere Beitrage an Umsteigeanlagen zwischen 6ffentlichen Verkehrsmitteln, an den
Zugang zur Bahn (z.B. fur Erschliessungswege und -strassen) sowie an Strasseninfrastruktu-
ren (z. B. Lichtsignalanlagen), die ausschliesslich fiir den OV erstellt werden.

Wie bisher leistet der Kanton Beitrage an Agglomerationsprojekte, an die Infrastrukturen des
Ortsverkehrs und an Massnahmen zur Umsetzung des BehiG beim Ortsverkehr und beim
Rollmaterial. Diese Beitrage erfolgen in der Regel tiber den Investitionsrahmenkredit. Zudem
kann der Kanton ausnahmsweise auch Beitrage fir Eisenbahn- und Schifffahrtsunternehmun-
gen des touristischen Verkehrs gewahren, sofern diese flr eine Region von wesentlicher Be-
deutung sind.

Kanton Bern

Investitionsrahmenkredit ll BehiG-Zahlungsrahmen Infrastrukturfonds Bahninfrastrukturfonds

Infrastruktur Umsteigeanlagen/ BehiG- Agglomerations- Hahrinfrastrikd
Ortsverkehr Bahnhofzugang Massnahmen projekte AN B

Abbildung 4: Finanzierung der OV-Infrastruktur

2.1.3 Zustandigkeiten bei der Finanzierung des Angebots

Der Betrieb von OV-Linien des Orts- und Regionalverkehrs ist in der Regel nicht kostende-
ckend maoglich.

Die Bestellung des Angebots des regionalen Personenverkehrs (RPV) ist eine Verbundaufga-
be von Bund und Kantonen (vgl. Abbildung 5), die Federfihrung liegt bei den Kantonen. An-
gebote des Ortsverkehrs sind von Bundesleistungen ausgeschlossen und sind durch die Kan-
tone und/oder Gemeinden zu bestellen. Im Kanton Bern wird der Ortsverkehr in der Regel
durch den Kanton bestellt.
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Der Kanton leistet zudem Beitrage an Tarifverbiinde.

Abgeltung
# | Regionalverkehr

Tarifverbiinde &
Tarifmassnahmen

'_/,r
// ;
—

R Abgeltung
Ortsverkehr

Abbildung 5: Finanzierung des 6ffentlichen Regional- und Ortsverkehrs

2.2  Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur (STEP)

Die Ausbauschritte des Schienennetzes werden vom Bund periodisch festgelegt. Dieses Aus-
bauprogramm wird als strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur (STEP) be-
zeichnet.

Den Ausbauschritt 2025 (AS25) hat das Bundesparlament im Juni 2013 beschlossen. Er um-
fasst Ausbauten im Umfang von 6,4 Mrd. Franken. Der AS25 beinhaltet mehrere fir den Kan-
ton Bern ausserst wichtige Massnahmen:

Kapazitatsausbau Ligerz — Twann mit neuem Doppelspurtunnel

o Kapazitatsausbau Knoten Bern mit Ausbau Westkopf und Entflechtung Holligen
Kapazitatsausbau Gumligen — Minsingen mit 3. Gleis, Entflechtung Gimligen Sid,
Anpassungen im Bahnhof Miinsingen

¢ Wendegleis Bern Briinnen

o Wendegleis Batterkinden und Doppelspurausbauten zw. Batterkinden und Jegenstorf

Mit diesen sowie weiteren, Uber die Leistungsvereinbarungen (LV) mit den Bahnen finanzier-
ten Massnahmen kann das Zielkonzept der 2. Teilerganzung der S-Bahn Bern weitgehend
realisiert werden.

Im April 2016 hat das BAV in einem Standbericht tber die Umsetzung des AS25 informiert.
Darin wurde deutlich, dass verschiedene grosse Infrastrukturprojekte auf dem SBB-Netz nicht
bis 2025 realisiert sein werden. Dies betrifft auch die Ausbauten im Raum Bern. Es ist mit
Verzdgerungen von mehreren Jahren zu rechnen.

Der nachste Ausbauschritt AS30 ist zurzeit in Bearbeitung. Der Kanton Bern hat im November
2014 uber die Planungsregionen (vgl. Kapitel 2.1.1) seine Angebotspléane dem BAV einge-
reicht. Gemass den Planungsvorgaben des BAV wurde fur jeden Korridor eine Bedarfsanaly-
se vorgenommen, aus der prognostizierten Nachfrageentwicklung wurden Uberlasten abgelei-
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tet und Massnahmen zur Beseitigung der Uberlasten entwickelt. Je nach Linie handelt es sich
um Taktverdichtungen, einzelne Zusatzziige zu den Hauptverkehrszeiten (HVZ) oder langere
Zuge (vgl. Kapitel 5).

Das BAV hat die Angebotsziele sogenannten Modulen zugeordnet und die TU beauftragt, den
Infrastrukturbedarf fir jedes Modul zu ermitteln. Die Module werden anschliessend bewertet
und priorisiert. Dieser Prozess lauft zurzeit.

Das BAV plant den nachsten Ausbauschritt derzeit in zwei Varianten: Einerseits einen Ausbau
mit Projekten fir rund 7 Mrd. Franken, welche bis 2030 umgesetzt werden sollen, andererseits
eine zweite Variante mit Ausbauten fir rund 12 Mrd. Franken, die bis 2035 umgesetzt werden
sollen.

2.3 RGSK, Agglomerationsprogramme und -projekte

Das Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) ist das regionale Instrument
zur koordinierten Planung der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung. Das Ziel des RGSK ist im
Wesentlichen, die Siedlungsentwicklung dorthin zu lenken, wo die Verkehrserschliessung be-
reits vorhanden ist oder umweltgerecht und kostengtinstig moglich erscheint. Die damit ange-
strebte konzentrierte Siedlungsentwicklung wirkt sich 6konomisch und 6kologisch vorteilhaft
aus. Insbesondere wird im ganzen Kantonsgebiet eine gute Erreichbarkeit zu tragbaren Kos-
ten und unter Schonung der Umwelt ermdglicht. Das RGSK wird von den RK bzw. Planungs-
regionen und RVK in den RK-Perimetern erarbeitet und vom Kanton als regionaler Richtplan
genehmigt.

Die regionale Planung des RGSK und die kantonalen Planungen in den Bereichen Verkehr
und Siedlung werden in Prozess und Inhalt aufeinander abgestimmt. In Ergénzung zu den
regionalen Angebotskonzepten wird in den RGSK inshesondere der gemass geplanter Sied-
lungsentwicklung ausgeldste Handlungsbedarf fiir die OV-Erschliessung bearbeitet. Die
RGSK enthalten auch die Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung (AP V+S) nach
Bundesrecht.

Beitrage des Bundes an Agglomerationsverkehrsprojekte

Um einerseits der Bedeutung der Stadte und Agglomerationen fiir die soziale und wirtschaftli-
che Entwicklung der Schweiz Rechnung zu tragen und andererseits den in den n&chsten Jah-
ren in vielen Stadten und Agglomerationen zu erwartenden, massiven Verkehrsiiberlastungen
entgegenzuwirken, leistet der Bund Uber den Infrastrukturfonds Beitrage an Agglomerations-
verkehrsprojekte.

Mit dem Einreichen eines Agglomerationsprogramms beantragen die Agglomerationen eine
Mitfinanzierung des Bundes. Die Beurteilung der Agglomerationsprogramme erfolgt nach dem
Kosten-/Nutzen-Verhaltnis der einzelnen Massnahmen. Fur jedes Agglomerationsprogramm,
dessen prognostizierte Wirkung die Bundesvorgaben erfillt, wird eine LV abgeschlossen.

Analog zum BIF sieht der Bund auch zur Strassenfinanzierung einen Fonds vor, den Natio-
nalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF), der den Infrastrukturfonds ablosen
soll.

2.4  Angebotskonzept und Angebotsbeschluss

Der Regierungsrat unterbreitet dem Grossen Rat periodisch je einen Bericht Uber die mittel-
fristige Nachfrage- und Angebotsentwicklung sowie lUber die Investitionsplanung im 6ffentli-
chen Verkehr (OVG Art. 13). Der Bericht iiber die mittelfristige Nachfrage- und Angebotsent-
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wicklung stellt die geplanten Angebotsénderungen in den nachsten Fahrplanperioden dar und
gibt Auskunft tGber die hierfur erforderlichen Massnahmen und finanziellen Mittel.

Gestutzt auf diese Berichte beschliesst der Grosse Rat periodisch Uber die mittelfristige An-
gebotsentwicklung im offentlichen Verkehr (Angebotsbeschluss, OVG, Art. 14). Der laufende
Angebotsbeschluss umfasst die Fahrplanperioden 2014 - 2017. Der nachste Angebotsbe-
schluss soll die Fahrplanperioden 2018 - 2021 umfassen.

Wichtige Grundlagen fir das kantonale Angebotskonzept sind die sechs regionalen Ange-
botskonzepte, die von den RK bzw. RVK erarbeitet werden. Die regionalen Angebotskonzepte
2018-2021 wurden im Mai 2016 beim AOV eingereicht. Das AOV prft und priorisiert die An-
trage der RK/RVK und erstellt unter Berticksichtigung nationaler und tbergeordneter kantona-
ler Planungen sowie der finanziellen Rahmenbedingungen das kantonale Angebotskonzept.
Das Angebotskonzept 2018 - 21 ist in Kapitel 6 enthalten.

2.5 Angebotsbestellung im Regional- und Ortsverkehr

Die Angebotsbestellung im abgeltungsberechtigten Regional- und Ortsverkehr erfolgt primar
auf der Grundlage des Bundesrechts. Massgebend sind die allgemeinen Bestimmungen zum
bestellten Verkehrsangebot geméss PBG (Art. 28 ff).

Das Verkehrsangebot und die Abgeltungen im regionalen Personenverkehr und im Ortsver-
kehr werden aufgrund von Planrechnungen der TU im Voraus von den Bestellern und dem
Unternehmen in einer schriftlichen Angebotsvereinbarung festgelegt. Nebst den gemass An-
gebotsvereinbarungen bestellten Leistungen, kdnnen Gemeinden und Dritte zuséatzliche An-
gebote/Angebotsverbesserungen oder Tariferleichterungen bestellen. Fir diese Zusatzbestel-
lungen mussen die laut Planrechnung ungedeckten Kosten vom jeweiligen Besteller tber-
nommen werden.

Das Bestellverfahren im Regional- und Ortsverkehr wird alle zwei Jahre durchgefuhrt. Die
Umsetzung des Angebotsbeschlusses 2018 - 2021 erfolgt im Rahmen der zwei Bestellperio-
den 2018/2019 und 2020/2021.

Die Bestellung des Verkehrsangebots kann wie folgt erfolgen:

1) Bestellverfahren
Im Bestellverfahren werden die Verkehrsangebote beim aktuellen Konzessionar bestellt.

2) Ausschreibungsverfahren
Gemass PBG ist eine Ausschreibung grundsatzlich vorgesehen, wenn:

a) Im Busbereich ein neues Verkehrsangebot des RPV eingefiihrt werden soll und dafir
eine Konzession erteilt werden muss; oder wenn

b) Die Konzession einer bestehenden Linie erneuert werden muss und der Kanton in seiner
Planung eine Ausschreibung dafir vorgesehen hat; oder wenn

c) Wahrend der Konzessionsdauer eine TU die ihm verliehenen Rechte nicht oder nur teil-
weise auslibt, seine aus Gesetz oder Konzession auferlegten Pflichten wiederholt oder
schwerwiegend verletzt, oder eine Ziel- oder Vergabevereinbarung nicht einhalt. In der
Ziel- oder Vergabevereinbarung muss die Ausschreibung als Sanktion explizit aufgefihrt
sein, ansonsten ist eine Ausschreibung nicht mdglich.

Ausserdem ist im Fall a) eine Ausschreibung nur dann obligatorisch, wenn die geschéatzte
jahrliche Abgeltung fir das betroffene neue Verkehrsangebot gesamthaft 230 000 Franken
Ubersteigt. Bei der Erneuerung der Konzession - Fall b) - liegt der Schwellenwert bei 500 000
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Franken. Diese finanziellen Untergrenzen tragen dazu bei, dass unverhaltnismassige Kosten
und Burokratie vermieden werden kénnen.

Eine weitere Ausnahme von der Ausschreibungspflicht besteht, wenn ein neues Verkehrsan-
gebot Bestandteil eines regionalen Netzes wird. Wenn in einer Region nur eine TU mehrere
miteinander verknlpfte Buslinien betreibt, ergeben sich durch das Einfligen des neuen Ver-
kehrsangebots in das bestehende Netz betriebliche Synergien. Fur ein neues Unternehmen
ist es schwierig und kostspielig, in einen Markt einzutreten, der bereits von einem anderen
Unternehmen dominiert wird. In einer solchen Situation ware eine Ausschreibung einer neuen
Linie sowohl fur die Besteller als auch das interessierte Unternehmen wenig sinnvoll.

Fur RPV-Angebote im Schienenpersonenverkehr ist das Ausschreibungsverfahren in jedem
Fall freiwillig.

Der Kanton Bern ist einer der wenigen Kantone, der das Instrument Ausschreibung regelmas-
sig einsetzt. Auf den Fahrplan 2018 wurden im Raum Minsingen/Belp mehrere Buslinien
ausgeschrieben. Mit dem Zuschlag an Bernmobil erfolgt Ende 2017 auf verschiedenen Linien
ein Betreiberwechsel.

3) Zielvereinbarungen

Ein weiteres Instrument im Bestellprozess ist die die Moglichkeit des Abschlusses einer Ziel-
vereinbarung. Die Zielvereinbarung kann namentlich Leistungsziele zu Qualitat, Quantitat,
Erldsen und Kosten des Verkehrsangebots enthalten.

Der Kanton Bern hat beispielsweise im Zusammenhang mit dem Umspurprojekt "GoldenPas-
sExpress" (Direktverbindungen Interlaken Ost — Zweisimmen — Montreux) eine Zielvereinba-
rung mit den involvierten TU MOB und BLS abgeschlossen.

Angebots- und Offertprifungen / Benchmarking

Die kantonale Angebotsverordnung definiert Eckwerte beziiglich Kostendeckungsgrad (KDG)
und Nachfragezahlen. Die Erreichung der Mindestanforderungen respektive der Zielanforde-
rungen haben massgeblichen Einfluss auf die OV-Bestellung.

Im Rahmen der Offertprifungen werden die eingereichten Offerten sowohl in Bezug auf die
letzten Offerten und IST-Rechnungen sowie in einem Quervergleich mit ahnlich gelagerten
Linien anderer TU (Benchmarking) kritisch gepruft.

Qualitat

Der offentliche Verkehr ist eine Service-public-Dienstleistung, welche Qualitatsanforderungen
und Kundenbedurfnisse erfillen muss. Die Dienstleistungen im Regionalverkehr werden ab
2016 durch ein schweizweites kontinuierliches Qualitdtsmesssystem geprift. Die Leistungen
des Ortsverkehrs im Kanton Bern sollen ab 2017 ebenfalls in dieses Prifverfahren integriert
werden.

Zudem interessieren den Kanton als Besteller auch die Erfahrungen der OV-Kunden und die
Bediirfnisse der Bevdlkerung. Mittels einer Kundenzufriedenheitsumfrage (KUZU) und einer
Bevolkerungsumfrage werden in einem alternierenden 2-Jahres-Rhythmus die Meinungen
erhoben. Die Ergebnisse der Umfragen fliessen in die Planungsprozesse und in die Ange-
botsplanung ein (vgl. Kapitel 4.5).

2.6  Finanzierung der Bahninfrastruktur

Investitionsbeitrage an den o6ffentlichen Verkehr werden gestitzt auf bundesrechtliche Vorga-
ben vor allem an die Eisenbahninfrastrukturunternehmungen geleistet. Zur Infrastruktur geho-
ren die Gleis- und Perronanlagen, Bahnhofsgebaude, Abstellanlagen und Anlagen fir den
betriebsnahen Unterhalt. Nicht Bestandteil der Infrastruktur sind Werkstétten fir den Grossun-
terhalt oder Bahnhofsvorplatze. Investitionen der TU fir den Betrieb, wie Fahrzeuge, Billettau-
tomaten oder Unterhaltsanlagen, tatigen die Unternehmungen in der Regel durch eigene li-
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quide Mittel oder verzinsliche Fremdmittel. Die anfallenden Fremdkapitalzinsen wie auch die
Abschreibungen werden im Rahmen der Angebotsbestellungen als abgeltungsberechtigte
Kosten anerkannt.

2.6.1 Bahninfrastrukturfonds (BIF)

Mit der Vorlage FABI wurde auf Verfassungsstufe der neue, unbefristete BIF verankert. Das
BIF-Gesetz ist am 1. Januar 2016 in Kraft getreten. Neben dem Ausbau der Bahninfrastruktur
wird der BIF vorrangig den Betrieb und den Substanzerhalt (Unterhalt und Erneuerung) der
gesamten nationalen und regionalen Bahninfrastruktur in der Schweiz finanzieren.

Dies sind die zur Speisung und Verwendung des BIF vorhandenen Mittel: .

Zweckgebundene Einnahmen

- max. % LSVA
- Mehrwertsteuer-Promille Betrieb
- 2% direkte Bundessteuer Substanzerhalt
- 500 Mio. Kantonsbeitrag Ausbau
befristet: Forschungsauftrage
- Mehrwertsteuer-Promille Riickzahlung
- 9% Mineralolsteuermittel Bevorschussung
(max. 310 Mio.) Zinsen

Einlagen aus dem allg.
Bundeshaushalt

- 2,3 Mrd. (Preisstand 2014)

Reserven

Abbildung 6: Speisung des BIF und Grundziige der Bahninfrastrukturfinanzierung (Quelle BAV)

Fur die Entnahmen aus dem BIF bewilligt die Bundesversammlung alle vier Jahre einen Zah-
lungsrahmen. In darauf abgestimmten vierjahrigen Leistungsvereinbarungen (LV) werden die
zu erreichenden Ziele und die dafir vom Bund an die 39 Eisenbahnunternehmen gewahrten
Mittel verbindlich festgelegt. Seit Anfang 2016 werden die bisher von Bund und Kantonen ge-
meinsam finanzierten Kosten fiir Betrieb und Substanzerhalt der Privatbahnen vollumfanglich
aus dem BIF finanziert, im Gegenzug leisten die Kantone einen Pauschalbeitrag an den BIF.

Der Schlissel zur Berechnung der kantonalen Beteiligungen an der gesamten Einlage von
rund 500 Millionen Franken pro Jahr berlcksichtigt die gemeinsam von Bund und Kantonen
im regionalen Personenverkehr bestellten Zugskilometer und die Verkehrsleistung in Perso-
nenkilometer und gewichtet sie je zur Haélfte. Fur die Jahre 2016 und 2017 bel&uft sich der
Beitrag des Kantons Bern je auf rund 82 Millionen Franken.

2.6.2 Finanzierungsinstrumente

Mit der FABI-Gesetzgebung erhalten Substanzerhalt und Ausbau in der Planung und Finan-
zierung je ihre eigenen Prozesse. Substanzerhaltungsprojekte werden Uber LV finanziert,
Ausbauprojekte uber Umsetzungsvereinbarungen (UV).
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Leistungsvereinbarungen LV

Die Finanzierung des Betriebs der Infrastruktur und der Substanzerhaltungsmassnahmen er-
folgt Gber vierjahrige LV. Diese werden ab 2017 auch bei Privatbahnen nur zwischen dem
Bund und den Infrastrukturbetreiberinnen (ISB) abgeschlossen. Zum Substanzerhalt gehéren
u.a. die planmassige Erneuerung der Anlagen, deren Modernisierung und Anpassung an die
Vorschriften und Standards sowie Investitionen zur Bewaltigung der Nachfrageentwicklung,
sofern damit kein Angebotsausbau in Form von zusatzlichen Zugskilometern verbunden ist.
Bahnhofsumbauten zur Erhéhung der Sicherheit, zur Erfullung der Anforderungen des BehiG
und fur Perronverl&angerungen werden Uber die LV finanziert. Ausgenommen sind Massnah-
men fir den Personenfluss in grossen Bahnhdofen, wenn die Investition mehr als 10 Millionen
Franken betragt. Diese Massnahmen gelten als Ausbau. Die Abgrenzung zwischen Sub-
stanzerhalt und Ausbau wird in der Bundesverordnung tber die Konzessionierung, Planung
und Finanzierung der Bahninfrastruktur (KPFV) geregelt.

Umsetzungsvereinbarungen UV

Der Ausbau der Infrastruktur erfolgt im Rahmen des STEP, aus welchem konkrete Ausbau-
schritte abgeleitet werden (vgl. Kapitel 2.2). Zum Ausbau zahlen namentlich Investitionen zur
Erhdhung der Kapazitat fur zusétzliche Zugkilometer im Personen- und Guterverkehr sowie
zur Verkirzung der Fahrzeit. Fur Ausbauprojekte schliesst der Bund mit den ISB Umset-
zungsvereinbarungen ab.

Nebst den Ausbauschritten geméass den STEP-Planungen werden die bisherigen Ausbaupa-
kete NEAT, HGV-Anschlisse und ZEB sowie die Larmsanierung durch den BIF finanziert.

2.7 Kantonale Investitionsbeitrage

Seit FABI fallen fiir den Kanton Bern keine direkten Investitionsbeitrdge an die regionale
Bahninfrastruktur mehr an. Wie bisher leistet der Kanton aber Beitrdge an Agglomerationspro-
jekte, an die Infrastrukturen des Ortsverkehrs und an Massnahmen zur Umsetzung des Be-
hiG. Kantonale Investitionsbeitrdge an Bahninfrastrukturen, welche nicht dem Regionalver-
kehr dienen, sind aber weiterhin nétig. Dies betrifft aktuell nur die Infrastruktur der Bergbahn
Lauterbrunnen Mirren (BLM). Die BLM wird vom Bund nicht als Regionalverkehr anerkannt,
da Mirren zusatzlich durch die Schilthornbahn erschlossen wird. Zudem werden fiir Investitio-
nen in Seilbahnen, die von Bund und Kantonen Abgeltungen erhalten, Finanzierungsvereinba-
rungen abgeschlossen.

Kantonale Investitionsbeitrdge an den Ortsverkehr werden schwergewichtig fir die Tram- und
Trolleybusinfrastruktur in den Stadten Bern und Biel sowie fiir betrieblich notwendige Gebéau-
de (Depots, Werkstatten) ausgerichtet. Dabei besteht die Méglichkeit, dass sich der Bund
Uber das Instrument der Agglomerationsprogramme an Ortsverkehrsinvestitionen beteiligt.
Zudem kann der Kanton gestiitzt auf ATt. 4 und 5 OVG unabhéngig von den Agglomerations-
programmen Beitrage an Umsteigeanlagen des o6ffentlichen Verkehrs oder an den Zugang zur
Bahn leisten.

Investitionsbeitrdge an den touristischen Verkehr (Eisenbahn und Schifffahrt)

Gemass OVG (Art. 9) verfligt der Kanton Bern tber eine Unterstitzungsmaglichkeit fur touris-
tische Eisenbahn- und Schifffahrtsunternehmen.

Der touristische Verkehr wird von der 6ffentlichen Hand nur in Ausnahmeféllen gemass OVG
(Art. 9) unterstutzt. Touristische Projekte werden nicht Gber den Investitionsrahmenkredit,
sondern als Einzelvorlagen dem entsprechenden finanzkompetenten Organ unterbreitet.
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Anmerkung betreffend Rollmaterialfinanzierung

Seit 2002 entrichtet der Bund keine Investitionsbeitrage mehr fur Rollmaterialbeschaffungen.
Die TU mussen neue Fahrzeuge fur den Regional- und Ortsverkehr auf Schiene und Strasse
durch eigene liquide Mittel oder verzinsliche Fremdmittel finanzieren. Die anfallenden Fremd-
kapitalzinsen werden im Rahmen der Angebotsbestellungen als abgeltungsberechtigte Kosten
anerkannt.

Anmerkung betreffend Beitradge zur Umsetzung des BehiG

Seit dem 1. Januar 2004 gilt das BehiG, mit dem Ziel, Benachteiligungen von Menschen mit
Behinderungen zu verhindern, verringern oder beseitigen. Ein behindertengerechter tffentli-
cher Verkehr ist eine zentrale Voraussetzung daftir. Bauten, Anlagen, Kommunikationssyste-
me, Fahrzeuge und der Billettbezug missen darauf abgestimmt sein. Ziel ist es, Behinderten
ein moglichst llickenloses Netz fir eine autonome und spontane Benltzung des offentlichen
Verkehrs zu bieten. Das BehiG (Art. 23) sieht Finanzhilfen des Bundes und der Kantone vor
fur Massnahmen, die der Einhaltung der im BehiG (Art. 22) festgelegten Frist fur die Anpas-
sung bestehender Bauten, Anlagen und Fahrzeuge dienen. Die Aufteilung zwischen dem
Bund und den Kantonen erfolgt im Rahmen ihrer tblichen Zustandigkeit fir die Finanzierung
des offentlichen Verkehrs. Die Mittel aus dem BehiG-Zahlungsrahmen des Bundes wurden
nicht in den BIF integriert, weil sie gemass BehiG nicht nur Massnahmen an der Infrastruktur,
sondern auch an Fahrzeugen betreffen.

2.8 Glterverkehr

Anfang 2016 ist das neue Glutertransportgesetz (GUTG) des Bundes in Kraft getreten. Dieses
definiert die folgenden Grundsatze und Aufgabenbereiche des Bundes:

¢ Der Bund setzt Rahmenbedingungen fir eine nachhaltige Entwicklung des Giitertrans-
ports und ein effizientes Zusammenwirken aller Verkehrstrager.

e Er schafft glinstige Rahmenbedingungen fir den Bau und Betrieb geeigneter Guterver-
kehrsanlagen wie Anschlussgleise und Umschlagsanlagen fiir den kombinierten Verkehr
und sorgt fiir den diskriminierungsfreien Zugang zu diesen Anlagen.

e Angebote im Export-, Import- und Binnengutertransport auf der Schiene missen eigen-
wirtschaftlich sein. Nur in klar definierten Ausnahmeféllen darf der Bund von diesem
Grundsatz abweichen.

Der Bundesrat hat in der Gutertransportverordnung (GUTV) prazisiert, wie die gesetzlich vor-
gesehenen Abweichungen vom Grundsatz der Eigenwirtschaftlichkeit im Schienengtterver-
kehr umgesetzt werden: Neue Angebote kénnen vom Bund geférdert werden. Zudem kann
sich der Bund finanziell an Bestellungen von Giiterverkehrsangeboten durch die Kantone be-
teiligen.

Der Kanton Bern leistet Beitrage an den Guterverkehr in die autofreien Kurorte Wengen, Mur-
ren und Gimmelwald. Die Abgeltungen tragen der erschwerten Giterverkehrserschliessung
Rechnung und dienen der Verbilligung der Tarife fiir Warentransporte in die autofreien Tou-
rismusorte.

Gemeinsam mit den Kantonen Jura und Neuenburg leistet der Kanton Bern Abgeltungsbeitra-
ge an den Gutertransport der CJ. Bei den Transporten handelt es sich einerseits um Kehricht-
transport in die Kehrichtverbrennungsanlage in La Chaux-de-Fonds und andererseits um Ein-
zelwagenladungsverkehr (insbesondere Holztransporte). Die Abgeltungen werden aufgrund
der Mehrkosten fur den Gutertransport auf der Schmalspur geleistet.
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3 Ziele und Grundsatze der kantonalen OV-Planung

3.1

Entwicklung der Mobilitat

Der Verkehr nimmt im Kanton Bern, wie auch in der Schweiz seit langer Zeit zu. Dabei liegt
das Verkehrswachstum regelmassig tiber dem Bevolkerungswachstum®. Treiber der Mobili-
tatsentwicklung ist einerseits die demographische Entwicklung, andererseits die Erhéhung der
durchschnittlichen taglichen Reiseweite. Der Kanton Bern hat eine unterdurchschnittliche Be-
volkerungsentwicklung, welche aber aus Griinden der wirtschaftlichen Konkurrenzfahigkeit
des Kantons verstarkt werden soll.

Jede Bernerin und jeder Berner hat im Jahr 2010 im Durchschnitt pro Tag 40 Kilometer im
Inland zurlickgelegt und war dafiir insgesamt 86 Minuten unterwegs. Das sind 1.5 Kilometer
mehr als im Jahr 2005. Gleichzeitig hat die Unterwegszeit um rund 9 Minuten abgenommen.

Zwischen 2005 und 2010 hat sich der Anteil des o6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr
gesamtschweizerisch von 20 Prozent auf 23 Prozent erhoht. Im Kanton Bern ist diese Verla-
gerung deutlich ausgepragter: Der Anteil des OV an der gesamten Verkehrsleistung ist zwi-
schen 2005 und 2010 von 20 Prozent auf 27 Prozent gestiegen, jener des motorisierten Indi-

vidualverkehrs (MIV) von 69 Prozent auf 63 Prozent gesunken (vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7: Modal Split nach Distanz - Kanton Bern

! Der ,Mikrozensus Mobilitét und Verkehr ist dabei die wichtigste Quelle. Dieser wird im Funfjahresrythmus vom Bundesamt fiir
Statistik erstellt. Der Kanton Bern zieht daraus eine spezifische regionale Auswertung. Die Ergebnisse vom ,Mikrozensus

Mobilitat und Verkehr® 2015 werden im Jahr 2017 publiziert.
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Abbildung 8: Marktdurchdringung der Abos 2008 bis 2015 im Kanton Bern

Auch bei den OV-Abonnementen ist ein Wachstum feststellbar (vgl. Abbildung 8): 2015 haben
knapp 20 Prozent der Bevoélkerung des Kantons Bern ein GA oder Jahres-Verbundabo be-
sessen. Der Anteil OV-Stammkunden ist dabei im Betrachtungszeitraum stets leicht gestie-
gen. Zudem ist jeder dritte Berner im Besitz eines Halbtaxabos. Nicht berticksichtigt sind hier
die Monatsabonnemente, welche umsatzmassig mit den Jahresabonnementen vergleichbar
sind. Daraus kann abgeleitet werden, dass heute knapp ein Drittel der Bevolkerung lber ein
OV-Abonnement mit unlimitierten Fahrten verfugt.

Auch in den kommenden Jahren wird mit einer weiteren Verkehrszunahme gerechnet. Das
kantonale Gesamtverkehrsmodell (GVM) bildet den Ist-Zustand im Jahr 2012 ab und macht
eine Prognose fur das Jahr 2030. Dabei werden sowohl die demografische Entwicklung, An-
derungen im Verkehrsangebot wie auch Anderungen in der Raumnutzung beriicksichtigt. Das
Verkehrsmodell rechnet fir den offentlichen Verkehr im Kanton Bern mit einer Zunahme von
knapp 45 Prozent beim Verkehrsaufkommen (Anzahl Wege) und von ungefahr 52 Prozent bei
der Verkehrsleistung (Personenkilometer). Die relative Zunahme ist beim OV héher als beim
MIV (vgl. Abbildung 9). Mit dem beim OV im Vergleich zum MIV héheren Wachstum zwischen
2012 und 2030 verschiebt sich der Modalsplit geméss Modell leicht zum OV. Allerdings ist das
Wachstum beim MIV in absoluten Zahlen grosser als beim OV. Zu bemerken ist, dass beim
offentlichen Verkehr die Wege langer werden, was bedeutet, dass der OV auf langeren Stre-
cken starker zunimmt als bei den Kurzstrecken. Beim MIV fiihren die hohe Auslastung des
Strassennetzes und die damit verbundenen Stausituationen dazu, dass die Reiseweite prak-
tisch unveréndert bleibt.
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Abbildung 9: Verkehrsleistung 2012 - 2030 (durchschnittlicher Werktag) im Kanton Bern

3.2  Grundlagen und Ziele der kantonalen Verkehrspolitik

Verfassung und Gesetz tber den 6ffentlichen Verkehr

Gemass der Kantonsverfassung (Art. 34 Abs. 2) fordern Kanton und Gemeinden den offentli-
chen Verkehr und das Umsteigen auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Im OVG wird dieser Grundsatz im Zweckartikel konkretisiert.

- Mit dem Gesetz soll ein volkswirtschaftlich und sozialpolitisch ausreichendes Angebot an
Leistungen des offentlichen Verkehrs gewahrleistet werden. Dies mit einem mdoglichst wirt-
schaftlichen Einsatz der Mittel.

- Die Umweltbelastung und der Energieverbrauch des gesamten Verkehrs sollen vermindert
und eine geordnete Besiedlung gefdrdert werden.

- Zu diesem Zweck soll der Kanton
e Anreize schaffen fur die Umlagerung des privaten Personen- und Guterverkehrs auf of-
fentliche Verkehrsmittel;
« die Koordination zwischen 6ffentlichem und Individualverkehr verbessern;
o die aktive Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen pflegen.

Legislaturziele

In den Richtlinien der Regierungspolitik 2015 - 18 hat der Regierungsrat die Legislaturziele fest-
gelegt. Die Grundmaxime der Regierungspolitik ist die nachhaltige Entwicklung. Daran soll sich
auch die Verkehrspolitik orientieren.

Verschiedene der in den Richtlinien formulierten Ziele betreffen direkt oder indirekt die Ver-
kehrspolitik:
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e Forderung einer nachhaltigen Raumentwicklung mit einer Siedlungsentwicklung nach
innen, welche die Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr und dessen Nutzung er-
leichtert.

o Erhalt und gezielte Weiterentwicklung der Qualitat der Infrastruktur. Der Ausbau des
Bahnhofs Bern stellt fir den Kanton ein Schliisselprojekt dar.

Gesamtmobilitatsstrategie

Der Regierungsrat hat im August 2008 die kantonale Gesamtmobilitatsstrategie verabschiedet.
Darin werden die Stossrichtungen fur die langfristige Ausrichtung der Mobilitatspolitik im Kanton
Bern skizziert. Die Ziele der Gesamtmobilitatsstrategie stitzen sich auf die Prinzipien und Ziel-
systeme der Nachhaltigen Entwicklung.

Die Gesamtmobilitatsstrategie beschreibt die Ausgangslage und die Trends. Ziel ist eine Politik,
die ein gutes Erreichbarkeitsniveau sichert, zugleich finanziell tragbar ist und die Umwelt schont.

Die wichtigsten verkehrsplanerischen Losungsansatze in diesem Spannungsfeld sind:

. Vermeiden der Verkehrszunahme, insbesondere durch Abstimmung der Verkehrs- und
der Siedlungsentwicklung.

. Verlagern: Der Anteil von OV und Langsamverkehr am Gesamtverkehr muss sich ver-
grossern.

. Vertraglich abwickeln: Der verbleibende Verkehr ist so schonend wie mdglich fir

Mensch und Umwelt abzuwickeln.

Beim offentlichen Verkehr ist somit als Gbergeordnete Zielsetzung festgehalten, dass der
Marktanteil des OV zulasten des MIV zunehmen muss. Das Angebot des 6ffentlichen Ver-
kehrs soll entscheidend dazu beitragen, dass die Umweltbelastung und der Energieverbrauch
des gesamten Verkehrs gesenkt werden. Der 6ffentliche Verkehr soll die wirtschaftliche
Standortqualitat des Kantons férdern und einen Beitrag zur Basiserschliessung fiir alle Bevdl-
kerungsgruppen und fir alle Regionen leisten.

Um diese Ubergeordnete Zielsetzung zu erreichen, sind gemass Gesamtmobilitdtsstrategie die
folgenden Stossrichtungen zu verfolgen:

- Erhohung der Verfugbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs;
- attraktive und qualitativ hoch stehende Gestaltung des OV-Angebots;
- umweltschonender und energieeffizienter Einsatz des offentlichen Verkehrs;

- Sicherstellung der Finanzierung des offentlichen Verkehrs unter anderem durch eine Erho-
hung des Kostendeckungsgrads;

- zukunftstaugliche Gestaltung der Rollenteilung zwischen den verschiedenen Partnern und
der OV-Landschaft (Betriebsstrukturen).

Kantonaler Richtplan

Im Kantonalen Richtplan werden die raumlichen Entwicklungsvorstellungen im Raumkonzept
dargestellt. Das Raumkonzept hat bezuglich des Verkehrs folgende thematischen Ziele:

o Den Boden haushélterisch nutzen und die Siedlungsentwicklung konzentrieren:
Dies bedeutet, dass die Siedlungsentwicklung nach innen gelenkt werden soll.

e Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander abstimmen:
Die Siedlungsentwicklung ist so zu lenken, dass wenig Verkehr erzeugt wird, dieser effizient
abgewickelt werden kann und die Anteile des 6ffentlichen Verkehrs und des Langsamver-
kehrs hoch sind. Verkehrsintensive Vorhaben sind auf gut durch den 6ffentlichen Verkehr
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und den Langsamverkehr erschlossene Gebiete zu beschranken.

Der OV ist somit besonders in dichtbesiedelten Gebieten weiter zu fordern, weil dort die
grossten Effekte bezlglich Erreichbarkeit, Kosten- und Umweltwirkung erreicht werden. Der
OV stellt das Riickgrat der Siedlungsentwicklung im Kanton Bern dar, insbesondere in den
Stadten und Gemeinden der Raumtypen ,Urbane Kerngebiete® und ,,Agglomerationsraume
und Entwicklungsachsen®.

e Voraussetzungen fur die wirtschaftliche Entwicklung schaffen:
Die raumplanerischen Rahmenbedingungen sind zu schaffen, um die benétigten Flachen fur
Unternehmen zur Verfiigung zu stellen und um eine rationelle Erschliessung mit kostengiins-
tigen Infrastrukturen zu ermdoglichen.

Aus dem thematischen Ziel, die ,Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander abstimmen®,
sind im kantonalen Richtplan wesentliche Strategien und Handlungsfelder abgeleitet:

* Die Siedlungsentwicklung orientiert sich schwerpunktmassig an den bestehenden Verkehrs-
infrastrukturen des OV.

e Entsprechend kommt den Achsen des OV im Raumkonzept des Kantons Bern eine heraus-
ragende Bedeutung zu und das Kriterium der OV-Erschliessung einer Gemeinde stellt ein
zentrales Kriterium bei der Einteilung der Gemeinde zu den Raumtypen dar. Fir Gemeinden
von zentralen Raumtypen (mit guter OV-Erschliessung) werden hohere Wachstumsannah-
men flr die Bevolkerung getroffen.

¢ Mit dem Richtplan soll die Zersiedlung gebremst und die Siedlungsentwicklung nach innen
gelenkt werden. Neue Wohn-, Misch- und Kernzonen werden praktisch ausnahmslos an gut
vom OV erschlossenen Lagen liegen: Die bereits seit vielen Jahren bestehende Koppelung
zwischen Neueinzonungen und OV-Erschliessung wird damit gestarkt.

Weitere Grundlagen
Bericht Reduktion des Energieverbrauchs im Verkehr

Gemass seiner Energiestrategie strebt der Kanton Bern die 2000-Watt-Gesellschaft an. Bis im
Jahr 2050 soll jede Bernerin und jeder Berner maximal 2000 Watt Energie verbrauchen. Heu-
te liegt der Energieverbrauch rund drei Mal so hoch. Der Handlungsbedarf beim Verkehr ist
gross, denn hier nimmt der Energieverbrauch stetig zu.

Der 2015 vom Regierungsrat verabschiedete Bericht zeigt den Weg zu einer Senkung des
Energieverbrauchs im Verkehr auf: Einfiihrung eines Mobilitatsmanagements in der Kantons-
verwaltung, Forderung des Langsamverkehrs und der Elektromobilitét, weiterer Ausbau des
offentlichen Verkehrs sowie raumplanerische und steuerliche Massnahmen. Ein leistungsfahi-
ges OV-Angebot ist die Grundlage fiir eine weitere Verlagerung vom MIV auf den OV und
tragt somit dazu bei, den Energieverbrauch des Verkehrssystems gesamthaft zu senken.
Gleichzeitig ist es im Interesse der Ziele der Energiestrategie, dass der offentliche Verkehr
mdoglichst energieeffizient ist. Der Kanton als Besteller untersttitzt diesbeziigliche Projekte der
TU im Rahmen seiner Mdglichkeiten.

3.3 Angebotsgrundsatze und Definition des Angebots im 6ffentlichen Ver-
kehr

Ausgehend von den gesetzlichen Rahmenbedingungen von Bund und Kanton sowie den Zie-
len der kantonalen Verkehrspolitik werden verschiedene Grundséatze festgelegt und nachfol-
gend kommentiert und erlautert.

Im ganzen Kanton ist ein attraktives, nachfrage- und potenzialgerechtes Grundangebot
an offentlichem Verkehr sicherzustellen.
In der Regel sollen grossere Ortschaften bzw. wichtige Wohn- und Arbeitsstandorte in einer
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angemessenen Qualitat erschlossen werden. Der 6ffentliche Verkehr erfiillt wichtige soziale,
volkswirtschaftliche und regionalpolitische Funktionen. Als 6ffentliche Dienstleistung bietet er
den Burgerinnen und Blrgern des Kantons eine allgemein zugéngliche Art der Mobilitat und

dadurch den Zugang zu Dienstleistungen und Versorgungseinrichtungen, die ausserhalb der
Wohngemeinde liegen.

Auf Verbindungen in, zu und zwischen den Agglomerationen ist der 6ffentliche Verkehr
Basisverkehrstrager.

Die hohe Nachfrage nach Transportleistungen in und zwischen den Agglomerationen bildet
eine gunstige Voraussetzung fur den Einsatz 6ffentlicher Verkehrsmittel als Alternative zum
Individualverkehr. Dort stellt der 6ffentliche Verkehr den Basisverkehrstréger dar, und sein
Verkehrsanteil soll htéher werden als derjenige des MIV. In den Agglomerationen soll das An-
gebot des offentlichen Verkehrs so dicht sein, dass ein mdglichst hoher Anteil des Personen-
verkehrs mit offentlichen Verkehrsmitteln abgewickelt wird. Zwischen den Agglomerationen
sind attraktive Zlge des Fernverkehrs die Grundlage fur eine starke Stellung des OV. Wesent-
lich ist die gute Vernetzung des Fernverkehrs mit dem 6ffentlichen Agglomerationsverkehr
und mit dem Langsamverkehr. Neben den Zielen des Umweltschutzes soll damit auch erreicht
werden, dass das kaum erweiterbare Strassennetz fur diejenigen benutzbar bleibt, die zwin-
gend auf Strassentransporte angewiesen sind.

In den Regionalzentren und ihren Einzugsgebieten sowie in Gebieten mit mittlerer Sied-
lungsdichte decken der 6ffentliche und der individuelle Verkehr die Bedirfnisse ge-
meinsam ab. Eine optimale gegenseitige Erganzung ist anzustreben.

In den Regionalzentren und Gebieten mit mittlerer Siedlungsdichte sind der Substitution des
MIV durch den OV Grenzen gesetzt. Soweit die Belastung von Mensch und Umwelt es er-
laubt, ist je nach Eignung einzelner Teilgebiete der Schwerpunkt auf den 6ffentlichen oder auf
den individuellen Verkehr zu legen, ohne aber den andern auszuschliessen. Besondere Be-
achtung ist auch dem kombinierten Verkehr (Park-and-ride, Bike-and-ride) zu schenken.

In schwach besiedelten Gebieten dient der dffentliche Verkehr der Mobilitatsvorsorge.
Das wirtschaftliche Gedeihen und das Vermeiden von Abwanderung setzen fir schwach be-
siedelte Gebiete gute Verkehrsverbindungen voraus. Grosseren Gruppen der Bevolkerung
(z.B. Jugendliche, Senioren) bleibt trotz der starken Motorisierung die Benlitzung eines priva-
ten Motorfahrzeuges verwehrt. Die soziale und wirtschaftliche Integration setzt jedoch ein Mi-
nimum an Mobilitdt voraus. Der offentliche Verkehr, der hier angeboten werden soll, muss -
unter Beachtung eines verninftigen Mitteleinsatzes - eine Mindesterschliessung sicherstellen.
Dazu gehdren auch unkonventionelle Betriebsarten (Rufbusse, Bedarfsangebote, Blrgerbus-
se). Offen ist, ob sich in den nachsten Jahren dank neuer Technologien (autonome Fahrzeu-
ge) kostenglinstige Mdglichkeiten fur die Erschliessung schwach besiedelter Gebieten erge-
ben werden.

Angebot und Nachfrage sind aufeinander abzustimmen. Die entsprechenden Bestim-
mungsgrossen sind in der Angebotsverordnung festgelegt.

Bei der Angebotsplanung und -gestaltung bildet die vorhandene Nachfrage die wichtigste Be-
stimmungsgrosse. In besonderen Fallen kann auch die potenzielle Nachfrage bestimmend
sein.

Gemass dem Personenbeférderungsgesetz des Bundes ist die vorhandene regelmassige
Nachfrage zwingend zu befriedigen. Sdmtliche Fahrg&ste sind mit einer annehmbaren Quali-
tat zu befordern, was die Bereitstellung der notwendigen Kapazitaten voraussetzt. Die Regeln
fur die Abstimmung von Angebot und Nachfrage sind in der Angebotsverordnung festgelegt.

Bei der Fahrplangestaltung sind das Taktsystem, moglichst gute Anschlisse und ein
effizienter Einsatz der Betriebsmittel anzustreben.

Das ubergeordnete Netz der IC- und Schnellziige ist auf einem Taktsystem aufgebaut, d.h.
die Abfahrts- und Ankunftszeiten wiederholen sich halbstindlich oder stiindlich. Dieses Takt-
system ist auch im Regionalverkehr anzuwenden. Abweichungen vom Taktsystem sind nur in
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marktbedingten Ausnahmefallen zuldssig. Um mdglichst lickenlose Transportketten zu errei-
chen, sind die Anschlisse in den Verkehrsknoten zu optimieren. Im Weiteren sind die Fahr-
plane so aufzubauen, dass daraus ein mdglichst effizienter Einsatz der Betriebsmittel resul-
tiert.

Der offentliche Verkehr ist moglichst behindertenfreundlich zu gestalten.

Das BehiG fordert, dass Einrichtungen des 6ffentlichen Verkehrs (Bauten, Anlagen, Kommu-
nikationssysteme, Billettbezug) und Fahrzeuge behindertengerecht sein miussen. Gemass
BehiG (Art. 11) sind Ausnahmen zulassig, wenn der flr Behinderte zu erwartende Nutzen in
einem Missverhaltnis zum wirtschaftlichen Aufwand steht (vgl. Kapitel 3.5.3).

Das Angebot des dffentlichen Verkehrs ist vorausschauend weiterzuentwickeln.

Die Angebotsqualitat des 6ffentlichen Verkehrs wird massgeblich durch die Infrastrukturen
mitbestimmt. Anpassungen bei den Infrastrukturen (Schiene und Strasse) bedingen meist
einen wesentlichen Mitteleinsatz und langere Planungs- und Realisierungszeitraume. Ange-
botsveranderungen werden jeweils von einem Teil der OV-Nutzenden als Verschlechterung
wahrgenommen, sei es, weil Vorteile gewissen Nachteilen gegeniiberstehen, oder weil mit
Angebotsveranderungen auch Verhaltensanderungen verbunden sein konnen. Es ist fur die
Weiterentwicklung des offentlichen Verkehrs somit von entscheidender Bedeutung, dass dies
vorausschauend und unter den verschiedenen Akteuren koordiniert angegangen wird. Ange-
bote sind so zu entwickeln, dass die Abfolge der Entwicklungsschritte logisch ist und Ande-
rungen nicht riickgangig gemacht werden mussen. Bei diesem Vorgehen kommt dem Kanton
als Besteller der Angebote eine Kernaufgabe zu.

Bei Fahrzeiten bis 15 Minuten sind Stehpléatze in Kauf zu nehmen

Es ist wirtschaftlich nicht sinnvoll, das OV-Angebot nur anhand der Sitzplatze zu dimensionie-
ren. Es ist auch nicht so, dass die Fahrgaste in jedem Fall einen Sitzplatz verlangen. Be-
obachtungen zeigen, dass in Fahrzeugen mit entsprechend gestalteten Stehplatzzonen viele
Fahrgéaste fur kurze Fahrten stehen bleiben, obwohl noch freie Sitzplatze vorhanden sind.
Das Angebot an Sitz- und Stehplatzen wird im Orts- und Regionalverkehr im Kanton Bern
nach folgenden Grundséatzen festgelegt:

- 1. Klasse: keine Stehplatze
- 2. Klasse: bis 15 Minuten Fahrt kann mit Stehplatzen gerechnet werden

- Bei der Anzahl der anzurechnenden Stehplatze werden die Attraktivitat fir die Fahrgéaste
und die Erfordernisse eines reibungslosen Betriebs berticksichtigt (keine Verspatungen
durch verzégerten Fahrgastwechsel). In der Praxis haben sich folgende Richtwerte be-
wahrt: bei Bussen und Trams 2 Personen / m?, bei Bahnen 3 Personen / m? in den Ein-
stiegs- und Multifunktionszonen

- Ausserhalb der HVZ ist das Angebot ohne Stehplatze zu dimensionieren. Bei sehr kurzen
Distanzen (Kurzstreckenverkehr) sind Ausnahmen maoglich.

- Bei der Beschaffung von Fahrzeugen des Orts- und Regionalverkehrs ist entsprechend
ihrem Einsatzgebiet auf die Gesamtkapazitat grésseres Gewicht zu legen als auf das Sitz-
platzangebot, d.h. es sind ausreichend grosse und attraktive Stehplatzzonen vorzusehen.

Diese Grundsatze zu den Stehplatzen entsprechen denjenigen, welche auch der Bund bei der
Planung der Infrastrukturausbauten verwendet.

Definition des Angebotes

Im Angebotsbeschluss ordnet der Grosse Rat jede Linie einer bestimmten Angebotsstufe zu.
Diese Stufen werden in der kantonalen Angebotsverordnung (AGV) (Art. 5) definiert:
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- Stufe 1: Angebot zur Sicherstellung der Mobilitatsvorsorge in Gebieten mit schwacher
Siedlungsdichte (4 bis 15 Kurspaare). Dieser Stufe 1 sind zudem unkonventionelle Be-
triebsformen, wie z.B. Rufbus, Blrgerbus, Sammeltaxis zugeordnet.

- Stufe 2: Stundentakt fur regionale Verbindungsachsen mit mittlerer Siedlungsdichte (16 bis
25 Kurspaare)

- Stufe 3: Halbstundentakt fur regionale Verbindungen in Korridoren mit hoher Siedlungs-
dichte und in Siedlungsschwerpunkten (26 bis 39 Kurspaare)

- Stufe 4: Kursfolgezeiten von 30 Minuten und weniger fur Gebiete mit flachenhaft hoher
Siedlungs- und Arbeitsplatzdichte (liber 40 Kurspaare).

Fur die Erfolgskontrolle der effizienten Betriebsfiihrung und Uberpriifung der Zweckmassigkeit
sind in der AGV (Art. 10 ff) Zielvorgaben und Minimalanforderungen fir die Auslastung (vgl.
Tabelle 1) und den KDG definiert (vgl. Tabelle 2).

Stufe |Zielvorgaben Kleinbus | Midi- und | Gelenk- Schmal- Normal-
Standard- {und Mega-| spurzug | spurzug
bus bus und Tram
1 |[< 16 Kurspaare/Tag 3 6 8 20 25
2 |16-25 Kurspaare/Tag 5 10 15 25 35
3 |26-39 Kurspaare/Tag 6 13 20 30 50
4 |ab 40 Kurspaare/Tag 8 16 25 40 60
Stufe |Minimalanforderungen Kleinbus | Midi- und | Gelenk- Schmal- Normal-
Standard- {und Mega-| spurzug | spurzug
bus bus und Tram
1 |[< 16 Kurspaare/Tag 2 4 5 12 15
2 |16-25 Kurspaare/Tag 3 6 9 15 20
3 [26-39 Kurspaare/Tag 4 8 12 20 30
4 |ab 40 Kurspaare/Tag 5 10 15 25 40

Tabelle 1: Zielvorgaben und Minimalanforderungen flr die durchschnittliche Auslastung in Personen
pro Kurs, gemessen am meistbelasteten Teilstiick einer Linie
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Stufe Zielvorgaben Minimalanforderungen
1 |<16 Kurspaare/Tag 35% 20%
2 |16-25 Kurspaare/Tag 40% 20%
3 [26-39 Kurspaare/Tag 45% 25%
4 |ab 40 Kurspaare/Tag 50% 30%

Tabelle 2: Zielvorgaben und Minimalanforderungen fir den Kostendeckungsgrad

Fir Kleinbusse ist die Zielvorgabe um 10 Prozentpunkte, die Minimalvorgabe um 5 Prozent-
punkte reduziert.

Gemass AGV schlagen die TU fir Linien, welche die Zielvorgaben nicht erreichen, Verbesse-
rungsmassnahmen vor. Linien, welche die Minimalvorgaben nicht erreichen, sind auf ihre
Zweckmassigkeit und Effizienz im Detail zu Uberprifen.

Das BAV hat in einer Richtlinie ebenfalls Mindest-KDG fiir Regionallinien vorgegeben: Fur
Angebote der Grunderschliessung der Verkehrstrager Busse bis Stundentakt, Rufbusse und
Seilbahnen betragt die Minimalvorgabe 10 Prozent. Fur tbrige Buslinien und Gibrige Rufbusse
inkl. Nachtangebote, Ubrige Seilbahnen, Eisenbahnen und Schiffe betragt der minimale KDG
20 Prozent. Diese Vorgaben sind somit weniger streng als diejenigen des Kantons Bern. Al-
lerdings besteht beim Bund kaum Spielraum, um besonderen Situationen Rechnung zu tra-
gen.

In den grésseren Stadten Bern, Biel und Thun sind die Linien des Ortsverkehrs aufgrund der
grossen Nachfrage in der Regel der Angebotsstufe 4 zugeordnet. Die Angebote innerhalb
dieser Stadte werden weiter differenziert und drei Stufen zugeordnet (vgl. Tabelle 3). Die Stu-
fe A umfasst Linien mit einem Angebot von weniger als 60 Kurspaaren. Dabei handelt es sich
in der Regel um Tangential- und Quartierlinien.

Die Ubrigen zwei Stufen (B und C) haben einerseits die Funktion der Zentrumserschliessung,
andererseits werden sie an das Nachfragepotenzial gekoppelt, wobei hach zwei Potenzial-
stufen unterschieden wird, die "mittlerer" bzw. “hoher” Siedlungsdichte entsprechen. Faktisch
fuhrt dies dazu, dass die Nebenlinien in der Stadt Bern und die Hauptlinien in den beiden Mit-
telzentren Thun und Biel in die Stufe B fallen, wahrend die Hauptlinien im Hauptzentrum Bern
der Stufe C zuzuweisen sind.
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: ungefahres Takt- Angebotsniveau
Stufe Funktion tervall 2

A In der Regel Tangential- und 20-30 <60 Kursp./Tag
Quartiererschliessung

B In der Regel Radiallinie bei 10-20 60-120 Kursp./Tag
mittlerer Siedlungsdichte

C In der Regel Radiallinie bei <10 >120 Kursp./Tag
hoher Siedlungsdichte

Tabelle 3: Definition von 3 Stufen flr den stadtischen Raum

Die Zuordnung von Linien zu einer Stufe orientiert sich grundsatzlich am Potenzial der ent-
sprechenden Linie. Nebst dem (theoretischen) Potenzial sind in der Praxis jedoch noch wei-
tere Aspekte zu berlcksichtigen wie beispielsweise die (effektive) Nachfrage oder die von der
Infrastruktur her zulassigen Gefassgrossen.

3.4  Grundsatze fur die Tarifgestaltung

Die Hoheit fUr die Festlegung der Tarife liegt gemass PBG bei den TU. Das BAV (bt die Auf-
sicht Uber die Tarife aus.

Nebst einer effizienten Betriebsfiihrung sind nach Art. 7 OVG fiir die Benutzung des offentli-
chen Verkehrs angemessene Tarife zu erheben. Die Angemessenheit richtet sich nach den
folgenden Grundsatzen:

Unter den gegebenen Rahmenbedingungen ist ein méglichst hoher Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs am Gesamtverkehr anzustreben.

Das kantonale Recht (Verfassung, OVG) verlangt eine Verringerung der Verkehrsemissionen.
Diese wird erreicht, wenn die Mobilitdtsbedurfnisse verringert werden und ein maglichst hoher
Anteil der Transportnachfrage mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (zu Fuss, Fahrrad, 6f-
fentlicher Verkehr) abgewickelt wird. Bei der Verkehrsmittelwahl spielt jedoch das Preis-
/Leistungsverhaltnis eine entscheidende Rolle. Die Tarife beim 6&ffentlichen Verkehr missen
daher so angesetzt werden, dass sie gegeniber dem Preisniveau des MIV konkurrenzfahig
bleiben.

Durch hohe Fahrgastzahlen und Ausnutzung der Preis- und Marktsituation sind méglichst ho-
he Verkehrsertrage zu erreichen.

Die Ertragslage im o6ffentlichen Verkehr kann grundsatzlich durch héhere Fahrgastzahlen,
Tariferh6hungen und allenfalls Tarifdifferenzierungen verbessert werden. Sowohl die Steige-
rung der Passagierfrequenzen wie auch Tarifanpassungen sind jedoch nur realisierbar, wenn
flankierende Massnahmen beim MIV ergriffen und umgesetzt werden. Erfahrungsgemass fiih-
ren nicht marktkonforme Preiserh6hungen, v.a. im Abonnementsbereich, aufgrund der hohen
Preiselastizitdt der Nachfrage zu Ertragseinbussen statt zu Mehreinnahmen.

Grundtakt tagsuber, ohne nachfragebedingte Zusatzkurse.
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Bei gleichwertigen Verkehrsangeboten sind grundsatzlich vergleichbare Tarife zu erheben.

Mit der Schaffung und Erweiterung der Tarifverbinde konnten die Tarifunterschiede im Abon-
nementsbereich weitgehend ausgeglichen werden. Im Berggebiet mit einem héheren Tarifni-
veau werden auf bestimmten Strecken vergtinstigte Mehrfahrtenkarten angeboten.

Unter dem Motto "Vereinfachter Zugang zum offentlichen Verkehr" soll in den Bereichen Tari-
fe und Ticketing der Zugang zum offentlichen Verkehr attraktiver gemacht werden. Nebst der
Schaffung von integralen Tarifverbiinden kommen vermehrt neue Verkaufskanéle, insbeson-
dere Mobile Apps flir Smartphones, zum Einsatz.

3.5 Investitionsgrundsatze

Die nachfolgenden Investitionsgrundsatze beziehen sich auf die Bahninfrastruktur und dies
unabhangig von der Finanzierungsverantwortung.

3.5.1 Substanzerhalt, Erneuerung und Erweiterung von Infrastrukturen

Bei der Ausrichtung von Investitionsbeitrdgen an den 6ffentlichen Verkehr werden die folgen-
den Zielsetzungen unterschieden:

Substanzerhaltung und Erneuerung der bestehenden OV-Infrastruktur

Gewahrleistung der Betriebssicherheit:

Das BAYV ist die schweizerische Aufsichtsbehorde fir die Sicherheit von Eisenbahnen, Trams,
Seilbahnen, Schiffen, Auto- und Trolleybussen. Die Sicherheit der Menschen und der Schutz
der Umwelt stehen im Zentrum. Gemass Sicherheitskonzept vom 1. Februar 2016 setzt sich
das BAV daflr ein, dass die Sicherheit im 6ffentlichen Verkehr im Vergleich zum heutigen
Stand mindestens gleich bleibt und mit dem Sicherheitsniveau fihrender Lander vergleichbar
ist.

Unter das Thema Sicherheit fallen auch Projekte zur Verbesserung der Verkehrsbeziehungen
Schiene/Strasse und zur Sanierung von ungesicherten Niveautbergangen.

Aufrechterhaltung der Betriebsbereitschaft:

Der laufende Unterhalt an der bestehenden Betriebsinfrastruktur sowie die Rollmaterial- und
Fahrzeugbereitschaft missen durch die TU gewahrleistet werden. Um die Betriebsbereitschaft
und Kundenfreundlichkeit der Fahrzeuge (Funktionsfahigkeit / Sauberkeit) gewahrleisten zu
kénnen, sind die TU auf gut funktionierende und entsprechend ausgeriistete riickwartige
Dienste (Depots, Werkstatten) angewiesen.

Erhaltung und Verbesserung der Dienstleistungsqualitat des OV-Angebots:

Um die Dienstleistungsqualitat im offentlichen Verkehr zu erhalten und zu verbessern, missen
die TU gemass der AGV (Art. 7) insbesondere die Komfortvorteile gegentiber dem motorisier-
ten Privatverkehr — namentlich Infrastrukturen wie Verkaufs- und Informationsstellen, Verpfle-
gungsmoglichkeiten auf Bahnhofen und in den Ziigen, Méglichkeiten zum Velotransport und
Ahnliches — ausniitzen und ausbauen. Weiter sind die Bediirfnisse behinderter Menschen
maoglichst zu berticksichtigen (vgl. Kapitel 3.5.3).

Infrastrukturausbauten und Erweiterungen

Gemass Gesamtmobilititsstrategie soll der Marktanteil des 6ffentlichen Verkehrs zu Lasten
des MIV erhéht werden. Diese Zielsetzungen fur den offentlichen Verkehr kénnen nur erfolg-
reich umgesetzt werden, wenn in den kommenden Jahren substanzielle Ausbau- und Erweite-
rungsprojekte realisiert werden kénnen, damit das Produkt OV seine Position im Mobilitéts-
markt verbessern kann. Zentraler Ansatzpunkt ist dabei die bedurfnisgerechte Erh6hung der
Kapazitaten des offentlichen Verkehrs. Entsprechende Infrastrukturen sind dabei zentrale
Elemente.
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3.5.2 Netzsystem o6ffentlicher Verkehr

Die Unterteilung des o6ffentlichen Verkehrs in die Bereiche Fernverkehr, Regionalverkehr, Ag-
glomerationsverkehr, Ortsverkehr und touristischer Verkehr ist fiir den einzelnen Kunden
zweitrangig. Nachgefragt wird eine durchgehende Beférderungsdienstleistung, das heisst ein
gutes Zusammenspiel der einzelnen Glieder der OV-Transportkette.

Die Wichtigkeit des Netzgedankens ist auch zentraler Bestandteil der kantonalen Angebots-
grundsatze. Gemass Art. 6 AGV sollen:

e das OV-Angebot als Gesamtsystem optimiert werden,

e sich das OV-Angebot an den Bediirfnissen der Kundinnen und Kunden orientieren,

¢ die verschiedenen Angebote so aufeinander abgestimmt werden, dass Transportket-
ten gebildet bzw. verbessert werden kénnen.

Dem Netzgedanken entsprechend ist es zentral dass die Ausbauschritte der Infrastrukturen

fur den Fern-, Regional- und Ortsverkehr aufeinander abgestimmt werden . So nehmen Um-
steigeanlagen zwischen Bahn und Bus eine wichtige Funktion war und der Zugang zur Bahn
soll fur alle Verkehrsteilnehmer (Auto, Fahrrad, Fussgéanger) attraktiv sein.

3.5.3 Verbesserung des Zugangs zum o6ffentlichen Verkehr fur Behinderte

Gemass Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Be-
hinderungen sind Einrichtungen des 6ffentlichen Verkehrs (Bauten, Anlagen, Kommunikati-
onssysteme, Billettbezug) und Fahrzeuge behindertengerecht einzurichten. Dabei lasst das
BehiG (Art. 11) Ausnahmen zu, wenn der fir Behinderte zu erwartende Nutzen in einem
Missverhaltnis zum wirtschaftlichen Aufwand oder zu Anliegen der Verkehrs- und Betriebssi-
cherheit steht.

Die erforderlichen Anpassungen sind gemass BehiG (Art. 22) bei Anlagen und Fahrzeugen
des o6ffentlichen Verkehrs bis spatestens 2023 vorzunehmen. Kommunikationssysteme und
Billettausgaben mussten bereits per Ende 2014 behindertengerecht angeboten werden.

In der Verordnung tber die behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs (VboV)
werden die Anforderungen an Einrichtungen, Fahrzeuge und Dienstleistungen des OV defi-
niert, die Prioritaten zu deren Umsetzung festgelegt und die Voraussetzungen fir die Gewah-
rung von Finanzhilfen bestimmt.

Fur die Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen sind grundsatzlich die einzelnen TU ver-
antwortlich. Im Rahmen der Leistungsbestellung und bei der Ausrichtung von Investitionsbei-
tragen wird die Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen vom Kanton geprdift.

Bei der Strasseninfrastruktur (Bushaltestellen) ist der Strasseneigentiimer fir die BehiG-
konforme Gestaltung der Haltestellen verantwortlich. Im Kanton Bern gibt es rund 2800 Bus-
haltestellen, diese liegen je etwa zur Halfte auf Kantons- und Gemeindestrassen. Nur wenige
Haltestellen sind heute bereits hindernisfrei ausgestaltet. Der Kanton Bern hat eine Arbeitshil-
fe fur die Beurteilung der Verhaltnismassigkeit der hindernisfreien Gestaltung von Bushalte-
stellen erarbeitet. Diese Arbeitshilfe dient zur Abschéatzung der Verhaltnismassigkeit und zur
Priorisierung der baulichen Anpassungen der Bushaltestellen.
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4 Entwicklung des o6ffentlichen Verkehrs in den letzten Jahren

4.1  Qualitat der OV-Erschliessung

Im Kanton Bern haben 84 Prozent der Bevdlkerung eine Bahn-, Bus- oder Seilbahnstation in
der Nahe (max. 750 m von einer Bahnstation, resp. max. 400 m von einer Bushaltestelle ent-
fernt). Dieser Wert variiert von Region zu Region (vgl. Abbildung 10). Dieser Wert ist in der
Region Oberland-Ost am hdchsten (90 Prozent), im Emmental (RVK3) mit (74 Prozent) am
tiefsten. Diese Unterschiede sind nicht so sehr auf die Ausgestaltung des OV-Netzes zuriick-
zufuihren als vielmehr auf die unterschiedlichen Siedlungsstrukturen. Im Berner Oberland kann
die mehrheitlich im Tal lebende Bevolkerung einfacher mit Bahn- oder Bus erschlossen wer-
den als in den Regionen Emmental und Oberaargau mit ihren disperseren Siedlungsstruktu-
ren.

RVK Biel-Seeland - Bemer Jura

RVK Oberaargau

RK Emmental

RK Bem-Mittelland

RVK Oberdand-West

RK Oberland-Ost

= erschlossene Einwohner  Onicht erschlossene Einwohner

Abbildung 10: Erschliessungsgrad der verschiedenen Regionen im Kanton Bern in Prozent, Ange-
bot/Fahrplan 2015 / Einwohnerzahlen 2014.

Fur eine Beurteilung, wie gut die Bevdlkerung mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen ist,
eignet sich der Erschliessungsgrad nur bedingt. Die Nahe zu einer Haltestelle bericksichtigt
nicht, wie gut das Angebot an dieser Haltestelle ist. Fur eine solche Aussage eignet sich die
Beurteilung nach der OV-Erschliessungsgiite besser (vgl. Abbildung 11). Je nach Verkehrs-
mittel, Taktintervall und Distanz zur Haltestelle resultiert dabei eine unterschiedliche Guteklas-
se, abgestuft von A (beste Guteklasse) bis F (Minimalerschliessung mit taglich 10 Kurspaaren
Bus). Die Definition der OV-Giiteklassen ist im kantonalen Richtplan (Massnahmenblatt B_10)
festgelegt.
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Abbildung 11: Anzahl Einwohner in den Regionen nach OV-Giiteklassen, Angebot/Fahrplan 2015 /
Einwohnerzahlen 2014

Seit 2015 erfolgt die Berechnung der Erschliessungsgtite unter Beriicksichtigung von Hinder-
nissen (Gewasser, Autobahnen, Bahnlinien). Dadurch ergeben sich gegeniiber friher gering-
fugige Veranderungen bei der Anzahl der erschlossenen Einwohnerinnen und Einwohner.

4.2  Entwicklungen im Fernverkehr

Der o6ffentliche Verkehr in der Schweiz erlebte nach der Jahrtausendwende und insbesondere
nach Einfihrung von ,Bahn und Bus 2000“ im Dezember 2004 eine ausserordentlich starke
Wachstumsphase: Innerhalb eines Jahrzehnts (2000-2010) legte die Nachfrage im OV um
tiber 40 Prozent zu. In den letzten Jahren hat sich die Nachfragesteigerung im OV abge-
schwécht.

Die Verkehrsleistung im Fernverkehr (in Personenkilometern) hat bei der SBB nach einer
Stagnation in den Jahren 2010 bis 2012 ab 2013 wieder etwas zugenommen (vgl. Abbildung
12). Im Gegensatz zum Fernverkehr wies der Regionalverkehr der SBB in den letzten 10 Jah-
ren eine konstante Zunahme auf. In den Jahren 2011 und 2012 wuchs der Regionalverkehr
starker als der Fernverkehr.
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Abbildung 12: Entwicklung der Verkehrsleistung der SBB (Quelle: www.sbb.ch, 2010=100%)

Ende 2015 erfolgten im nationalen Fernverkehr erstmals seit 2009 wieder umfangreiche Fahr-
plandnderungen. Sie waren einerseits getrieben durch die Eréffnung des Durchgangsbahn-
hofs in Zurich, was aus dem Raum Bern schnellere Verbindungen nach Zirich Flughafen,
Winterthur und St. Gallen ermdglicht, anderseits fuhrten Bauarbeiten im Knoten Lausanne zu
grosseren Anpassungen insbesondere auf der Jurasidfussachse.

Zwischen Biel und Yverdon fahren die Fernverkehrsziige seither im Halbstundentakt statt hin-
tereinander, mit jeweils stindlicher Fortsetzung nach Lausanne beziehungsweise Genf. In
Biel verkehren beide Fernverkehrsprodukte aus der Westschweiz weiter in Richtung Olten —
Zirich, wéahrend der Korridor Biel — Delémont — Basel isoliert betrieben wird (Ubergangskon-
zept). Damit einher geht auch ein exakter Halbstundentakt Biel — Delémont und wie bisher
stindliche Direktverbindungen Biel — Delémont — Basel. Hingegen kénnen die erganzenden
stiindlichen Umsteigeverbindungen Moutier — Delémont — Basel nicht mehr angeboten wer-
den. Das neue Fernverkehrskonzept hatte erhebliche Auswirkungen auf den Regionalverkehr
im Berner Jura.

Ende 2016 wird der Gotthardbasistunnel in Betrieb genommen, wodurch sich die Reisezeiten
aus den meisten Regionen der Schweiz ins Tessin erheblich verkirzen.

Die Entwicklung des internationalen Personenverkehrs ist in Kapitel 5.1 beschrieben.

4.3  Entwicklungen des OV im Kanton Bern

Die schweizweite Entwicklung der Nachfrage im vergangenen Jahrzehnt zeigt sich grundsatz-
lich auch im Kanton Bern. Zwischen 2010 und 2015 nahm die Nachfrage im 6ffentlichen Orts-
und Regionalverkehr trotz einer gedampften Entwicklung um rund 10 Prozent zu (vgl. Abbil-
dung 13). Dabei war das Wachstum der Nachfrage (Personenkilometer oder Einsteiger) deut-
lich starker als die Angebotserweiterungen (Kurskilometer). Die Auslastung der Fahrzeuge
des offentlichen Verkehrs hat sich demnach erhéht, was auf eine insgesamt gestiegene Effizi-
enz des OV im Kanton Bern hinweist.
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Abbildung 13: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim 6ffentlichen Orts- und Regionalverkehr
(Quelle: 2010-2015 IST-Zahlen; 2016/2017 Planzahlen)

Ein Vergleich der Regionen zeigt, dass die Nachfrage in allen Regionen zugenommen hat
(vgl. Abbildung 14). Am starksten war diese mit bis gegen 20 Prozent in den Regionen Ober-
land Ost, Oberaargau und Oberland West. In den Regionen Bern-Mittelland, Emmental und
Biel - Seeland - Berner Jura war die Zunahme mit etwas unter 10 Prozent leicht geringer.

In den Regionen Oberland Ost und Oberland West weisen Linien mit einem hohen Anteil an
Freizeitverkehr deutliche Nachfragezunahmen auf. In der RVK Oberland-West sorgt zudem
die neue Buslinie nach Heimberg fir Mehrfrequenzen. Im Oberaargau wird die Nachfrage
wesentlich durch die nachfragestarken und langen Linien Biel — Solothurn — Olten und Lan-
genthal — Olten — Aarau beeinflusst. Hier ist offen, ob die Reisenden aus dem Oberaargau
diese Entwicklung pragen, oder ob ausserkantonale Entwicklungen dominieren.

Die leicht ricklaufige Fahrgastentwicklung im Perimeter der RVK Biel - Seeland - Berner Jura
im Jahr 2015 ist primar durch Fahrgastriickgéange im Stadtbusnetz Biel begriindet.
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Abbildung 14: Entwicklung der Einsteiger beim offentlichen Orts- und Regionalverkehr in den verschie-
denen Regionen des Kantons Bern (Quelle: IST-Daten der TU)

Aufgrund der Rahmenbedingungen ist die Nachfrageentwicklung &usserst positiv zu beurtei-
len: Einerseits wurde das Angebot nur unwesentlich angepasst, andererseits - und dieser As-
pekt ist besonders bedeutsam - ist die Preisentwicklung beim offentlichen Verkehr und beim
Individualverkehr sehr unterschiedlich: Die Tarife wurden beim 6ffentlichen Verkehr in den
letzten Jahren stetig erhdht. Dies einerseits aufgrund der politisch gewollten erhéhten Nutzer-
finanzierung des OV, andererseits um Kostensteigerungen beim Betrieb zu decken. In Abbil-
dung 15 ist die Kostenentwicklung beim OV und beim Individualverkehr 1990 bis 2013 darge-
stellt. Zu bemerken ist, dass auf 2017 die OV-Kosten nochmals steigen werden, wahrend die
Kosten im Strassenverkehr stabil sind oder gar leicht abnehmen.
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Abbildung 15: Entwicklung OV-Tarife und Betriebskosten Strassenverkehr (Quelle: Eidgendssisches
Departement fur Wirtschaft, Bildung und Forschung WBF und Preisiiberwachung PUE)

4.3.1 S-Bahn Bern

Entwicklung des Angebots

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2013 (Angebot 2014) hat die Umsetzung der

2. Teilergdnzung der S-Bahn Bern begonnen. Die Angebotsverbesserungen haben insbeson-
dere zum Ziel gentigend Kapazitaten flr die erwartete Nachfrage bereitzustellen. Sie werden
schrittweise umgesetzt. Das Zielkonzept ist eng verknipft mit dem STEP Ausbauschritt 2025
und wird in den nachsten 10 bis 15 Jahren umgesetzt werden. Das Konzept der

2. Teilerganzung ist im Planungsbericht vom Dezember 2013 dokumentiert. Uber die Umset-

zung sowie Aktualisierungen und notwendige Anderungen am Konzept und am Zeitplan wird

in jahrlichen Standberichten informiert.

In den Fahrplanjahren 2014 bis 2017 wurden im Bereich der S-Bahn (vgl. Abbildung 16) fol-
gende Angebotsmassnahmen umgesetzt bzw. sind zur Umsetzung vorgesehen:

S1 e Verkehrt integral mit Dosto-Kompositionen
¢ Wiedereinflihrung des Halts Bern Europaplatz

¢ Halt an der neuen Haltestelle Fribourg/Freiburg Poya

S3 o Verkehrt integral mit Dosto-Kompositionen, z.T. in Doppeltraktion
S31

e Verkehrt integral mit Dosto-Kompositionen

e Halt der in der HVZ bis und ab Biel verkehrenden S31 in Schipfen

S4 e Die S4/44 fahrt auch am Abend bis Thun, die S3 ganztagig nur bis Belp. Das vom
S44 Tagesangebot abweichende Abendangebot wird damit aufgegeben. Die An-
schlussverhéltnisse am Abend in Bern konnten verbessert werden.
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¢ Neues Konzept zwischen Burgdorf und Solothurn: Die S44 verkehrt bis Solothurn
anstelle von Wiler bei Utzenstorf und bildet zusammen mit dem Regio den integra-
len Halbstundentakt. Dank dieser Anpassung konnte die Effizienz des Angebots
deutlich verbessert werden.
Zur Entlastung der S44 verkehrt am Morgen ein Zusatzzug Wiler — Burgdorf — Os-
termundigen. Dieser Zug kann wegen der Uberlastung des Bahnhofs Bern nicht
nach Bern verkehren.

S6 ¢ Verkehrt integral mit Dosto-Kompositionen

e Dank den grosseren Zigen kann auf die HVZ-Zusatzziige verzichtet werden.

S8 o Verkehrt integral mit neueren Triebzligen

¢ Dank diesen Zigen konnte der ¥h-Takt bis Jegenstorf erweitert werden (vorher
nur halbsttndlich bis Jegenstorf)

¢ Die Zuglange in der HVZ betragt 120 m (vorher 100 m)

Damit sind alle im Angebotskonzept 2014 - 2017 vorgesehenen Massnahmen umgesetzt
worden, ausgenommen jene Massnahmen, die im Zusammenhang mit dem neuen Doppel-
spurtunnel Rosshausern — Mauss stehen (Halt der S5 in Rosshausern, Halt der S52 in
Stockacker, Aufhebung des Halts Ferenbalm-Gurbrt). Aufgrund von geologischen Problemen
hat sich die Inbetriebnahme des neuen Tunnels verzogert (neu voraussichtlich im 2018).

Die S2 kann aufgrund der Bauarbeiten im Raum Bern Wylerfeld ab 2016 und voraussichtlich
bis 2019 Tagertschi nur noch stiindlich bedienen.

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 38 von 174



Amt flr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

Abbildung 16: Liniennetz S-Bahn Bern 2016

Entwicklung der Nachfrage

Die S-Bahn Bern beférdert pro Tag rund 167'000 Fahrgaste (DWV 2015). Das sind 8 Prozent
mehr als vor vier Jahren (2011: 155'000). An den starksten Querschnitten aller Korridore wur-
den in den S-Bahn-Zigen pro Tag 122'000 Fahrgaste gezahlt (vgl. Tabelle 4).

In den ersten Jahren nach 2005 — dem Jahr der Inbetriebnahme der Bahn 2000, der Umset-
zung des Konzepts S-Bahn Bern 2005 und der Einfiihrung des integralen Tarifverbunds Libe-
ro — wuchs die Nachfrage rasant, um 5 bis 6 Prozent pro Jahr. Das Wachstum hat sich in den
letzten Jahren normalisiert, wobei sich nicht alle Linien dhnlich entwickelten. Insgesamt stieg
die Nachfrage im S-Bahn-Verkehr in den letzten Jahren um rund 2 Prozent pro Jahr.

Von den S-Bahn-Haltestellen besonders zu erwdhnen ist Bern Wankdorf. Im 2015 stiegen hier
pro Werktag durchschnittlich 13'400 Fahrgaste ein- und aus. Das sind 68 Prozent mehr als
noch vor vier Jahren. Der Grund fir diese starke Zunahme liegt in der Entwicklung des ESP
Wankdorf insbesondere mit dem Bezug der neuen Hauptsitze von Post und SBB.
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BLS-Linien 2009 2011 2013 2015
S1Bern—Thun 11'000 11’300 11'600 11'500
S1 Bern — Fribourg 7'100 8200 8'700 8'700
S2 Bern — Laupen 5'700 5900 5'400 5'400
S2 Bern — Langnau 6'500 7°000 6'900 7'200
S3/S31 Bern — Biel 7'900 8’500 11'500 12'900
S3/S31 Bern — Belp 4'700 5300 6'600 7'500
S4/S44 Bern — Belp — Thun 4'400 4’900 4'800 5'100
S4 Bern — Burgdorf 3'200 3’300 3'700 3'800
S44 Bern — Burgdorf 3'500 3’800 3'900 4'300
S5/52 Bern — Neuenburg/Payerne 8'700 9’500 9'700 9'100
S51 Bern — Briinnen 3'600 3’500 3200 3'200
S6 Bern — Schwarzenburg 5'200 5’700 5'900 5'900
Total S-Bahn BLS 71'500 76’900 81'900 84'600
RBS-Linien

S7 Bern —Worb 17'600 17'700 18'300 18'500
S9 Bern — Unterzollikofen 6'900 7'200 7'100 6'900
S8 Bern — Jegenstorf 10'800 11'100 11'600 12'200
Total S-Bahn RBS 35'300 36'000 37'000 37'600
Total S-Bahn Bern 106'800 112’900 118'900 122'200

Tabelle 4: Nachfrageentwicklung S-Bahn Bern (DWV am starksten Querschnitt)

4.3.2 RVK Biel - Seeland - Berner Jura

Bahnlinien

Ende 2013 wurde auf den Linien Biel — La Chaux-de-Fonds und Sonceboz-Sombeval — Mou-
tier im Regionalverkehr ein Fligelzugkonzept eingefihrt: Zwei Kompositionen verkehren zu-

sammengekoppelt zwischen Biel und Sonceboz-Sombeval, eine Komposition verkehrt weiter
nach La Chaux-de-Fonds, die andere nach Moutier. So kbnnen ab Biel umsteigefreie Verbin-
dungen in beide Taler angeboten werden.

Zwischen Bern und Neuenburg wurden die TGV-Verbindung und die TGV-Zubringerziige
Bern - Frasne eingestellt, da schnellere TGV-Verbindungen Bern — Paris via Basel eingefihrt
wurden. Die fur Pendler attraktive Abendverbindung Bern — Neuenburg wurde als Zusatzzug
beibehalten und halt zudem in Ins.

Ende 2013 konnte die neue Haltestelle Lyss Grien in Betrieb genommen werden. Dank Ver-
besserungen bei der Infrastruktur kdnnen die Zusatzziige nach Biren an der Aare bis und ab
Lyss statt Busswil verkehren und zusétzlich in Dotzigen halten.

Gleichzeitig wurde die neue Haltestelle Biel B6zingenfeld in Betrieb genommen. Damit wird
dieser Entwicklungsschwerpunkt besser erschlossen. Der Halbstundentakt der Regionalziige
zwischen Biel und Solothurn wurde auf den Samstag erweitert.

Das Angebot der Standseilbahnen nach Magglingen, Leubringen, und Préles wurde punktuell
erweitert. Aufgrund der Kostenstruktur bei Seilbahnen waren diese Ausbauten ohne Mehrkos-
ten moglich.

Der Raum Biel und der Berner Jura waren besonders stark vom neuen Fernverkehrsangebot
betroffen, welches im Zusammenhang mit den Bauarbeiten im Knoten Lausanne Ende 2015

eingefiihrt wurde. Als Folge des neuen Fernverkehrskonzepts mussten im Berner Jura zahl-

reiche Anpassungen am OV-Angebot vorgenommen werden.
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Zwischen Biel und Neuenburg ist es neu méglich, mit den Zusatzziigen auch in Ligerz anzu-
halten.

Auf den Linien Biel — Sonceboz-Sombeval — La Chaux-de-Fonds/Moutier wurden wegen dem
neuen Fernverkehrskonzept die Fahrlagen von RE und Regio abgetauscht und in der Mor-
genspitze verkehrt ein zusatzlicher Regionalzug St-Imier — Biel.

Zwischen Biel und Delémont wurde der Halbstundentakt am friihen Morgen und am Abend
erweitert, damit auch weiterhin Anschlussverbindungen in Richtung Lausanne und Genéve
vorhanden sind.

Zwischen Bern und Neuchatel wurden die RE-Zuge nach La Chaux-de-Fonds verlangert.
Gleichzeitig wurde das Abendangebot bis zum Betriebsschluss systematisiert.

Buslinien

Auf den Fahrplan 2014 wurde die Linie Biel — Orvin systematisiert und neu der Angebotsstufe
2 zugewiesen. Die Linien 3N Biel — Lengnau und 73 Péry — Bozingenfeld — Mett wurden zu
einer Tangentiallinie verknupft, welche seit Ende 2013 stiindlich von Lengnau via Bozingen-
feld nach Reuchenette-Péry flhrt.

Mit den Anderungen bei der Bahn, wurde Ende 2015 auch das Busangebot im Berner Jura
angepasst. Zwischen Moutier und Bellelay wurde das Busangebot so angepasst, dass die
Schulbedirfnisse der neuen Gemeinde Petit Val méglichst optimal abgedeckt werden kénnen.
Der vorher bestehende Rufbus wurde an Werktagen durch Fixkurse ersetzt.

Ortsverkehr

Das Angebot der Linie Schifflandte - Bozingenfeld - Orpundplatz wurde Ende 2013 zum Vier-
telstundentakt verdichtet, gleichzeitig wurden einzelne Parallelangebote beseitigt. Das Ange-
bot der Linie 11 wurde zwischen Bahnhof und Magglingenbahn ausgebaut, der schwach fre-
quentierte Linienast nach Alfermée hingegen aufgehoben.

Aufgrund des neuen Fernverkehrskonzepts erfuhren Ende 2015 insbesondere die Buslinien
des Ortsbusses Moutier erhebliche Umstrukturierungen. Damit die bisherige Angebotsqualitat
erhalten werden konnte, wurde das Angebot des Ortsbusses Moutier gezielt erweitert, ein
schlecht ausgelasteter Linienast wurde aufgehoben.

Ende 2015 wurde in Biel das Angebot auf den Trolleybuslinien 1 und 4 in der Morgenspitze
kostenneutral zu einem 7,5 Minutentakt verdichtet, dies unter gleichzeitiger Taktdehnung zwi-
schen 11 und 15 Uhr auf 10 Minuten. Ausserdem wurde die Linie 1 zu den Stadien sowie die
Linie 5 im Mdsliquartier zum Kellerriedweg verlangert.

4.3.3 RVK Oberaargau

In der Region Oberaargau wird die Mobilitat und der OV durch die starken Verkehrsachsen
Biel — Olten und Bern — Olten geprégt. Hier verkehren nebst den Fernverkehrslinien auch die
Regionalzugslinie Biel — Solothurn — Olten sowie die S23 resp. S29 der S-Bahn Aargau / So-
lothurn ab Langenthal nach Olten (— Aarau — Turgi/Baden). Die am starksten ausgelasteten
Abschnitte dieser Linien liegen nicht im Kanton Bern.

Auf Ende 2013 konnte die neu erstellte Strecke Niederbipp — Oensingen in Betrieb genom-
men werden, sodass die Zlge der ASM zwischen Solothurn und Langenthal via Oensingen
verkehren und so einen zusétzlichen Anschluss an den Fernverkehr anbieten kénnen.

Obwohl mit dem Angebotsbeschluss 2014 - 2017 im Oberaargau sowohl beim Bahn- wie beim
Busangebot keine relevanten Angebotsverbesserungen realisiert werden konnten, kann eine
erfreuliche, Uberdurchschnittliche Zunahme der Nachfrage innerhalb den letzten Jahren fest-

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 41 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

gestellt werden (vgl. dazu Abbildung 14 sowie die Erlauterungen zur Erfolgskontrolle im An-
hang / Annexe ).

4.3.4 RK Emmental

Bahnlinien

Die Angebote der S-Bahn (S2 Langnau — Bern, S4 / S44 Bern — Burgdorf — Langnau/ Sumis-
wald und Bern — Burgdorf — Wiler — Solothurn) sind in Kapitel 4.3.1 beschrieben.

Im Zusammenhang mit dem neuen Angebotskonzept zwischen Solothurn und Burgdorf halt
der bisherige RE Solothurn — Burgdorf — Konolfingen — Thun zwischen Solothurn und Konol-
fingen an allen Stationen und wird neu als Regionalzug bezeichnet. Dies hat keine nennens-
werten Auswirkungen auf den angebotenen Fahrplan.

Buslinien

Bei den Buslinien des oberen, mittleren und des unteren Emmentals blieb das Angebot in den
letzten Jahren grosstenteils unverandert. Gleichzeitig muss eine weitgehend stagnierende
Nachfrage auf den Buslinien verzeichnet werden.

4.3.5 RK Bern-Mittelland

Bahnlinien
Zur Entwicklung auf den Linien der S-Bahn Bern siehe Kapitel 4.3.1.

Der RE Bern — Solothurn wird seit 2014 vollstandig mit neuem Rollmaterial betrieben. Der ¥sh-
Takt in der HVZ konnte dadurch ausgebaut werden.

Der RE Solothurn — Burgdorf — Konolfingen — Thun wird in Kapitel 4.3.4 behandelt.

Tramlinien

Auf vier Tramlinien wurde das Angebot tagsiber in der NVZ reduziert. Seit dem Fahrplan
2014 verkehrt die Linie 3 tagsiber alle 10 Minuten und die Linien 7 und 8 alle 7.5 Minuten
(vorher alle 6 Minuten).

Mit der Inbetriebnahme der neuen Tramwendeschlaufe wurde 2015 der ¥h-Takt der Tramlinie
6 am Abend und am Samstagmorgen bis Siloah verlangert.

Buslinien des Regionalverkehrs

Die Linie 30.261 Oberthal — Zaziwil - Grosshdchstetten erflllte die minimalen Anforderungen
der AGV sowohl bezuglich Nachfrage als auch beim Kostendeckungsgrad nicht. Die geplante
Umwandlung der Linie in einen Bilirgerbus kam nicht zu Stande. Die Gemeinde hat stattdes-
sen einen Schiilerbus eingefihrt und die Linie wurde im Sommer 2014 eingestellt.

Ende 2015 fiihrte der Kanton Freiburg eine neue Linie Murten — Courlevon — Courtepin ein
(Linie 20.546), die auch die bernische Gemeinde Miinchenwiler tangiert. Der Kanton Bern war
nicht im Planungsprozess eingebunden und bestellt das Angebot dieser Linie nicht mit.

Ausser den erwahnten Angebotsanderungen wurden im Rahmen des Bestellprozesses und
des Fahrplanverfahrens auf diversen Linien punktuelle Anpassungen vorgenommen.

Buslinien des Ortsverkehrs

Der Versuchsbetrieb auf der Linie 25 Eichmatt — Buschiacker in Koniz startete im Dezember
2011. Die Erfolgskontrolle nach drei Betriebsjahren zeigte, dass die Minimalanforderungen
beziiglich Auslastung nicht erreicht wurden. Die Linie wurde deshalb nicht ins Grundaufgebot
aufgenommen und aufgehoben.
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Im Dezember 2014 startete der Versuchsbetrieb fir die Verlangerung der Linie 41 von Kap-
pelisacker bis Zollikofen. Nach dem ersten Betriebsjahr verfehlte der verlangerte Ast die Mi-
nimalvorgabe bezlglich Nachfrage knapp. Der Versuchsbetrieb lauft noch bis Dezember 2017
(vgl. Kapitel 6.6.2).

Im Dezember 2015 wurde der neue "Inselbus" eingefiihrt. Die Trolleybuslinie 11 fahrt nicht
mehr zum Guterbahnhof, sondern nach Holligen und bedient damit das Inselspital unmittelbar
vor dem Haupteingang. An der Haltestelle Guterbahnhof halten neu die Busse der Linie 101.
Um das Verkehrsaufkommen in der HVZ zu bewaltigen (Universitét auf dem Von-Roll-Areal)
verkehren auf dieser Linie Zusatzkurse zwischen Bahnhof und Guterbahnhof.

Sobald die Sanierung des Eigerplatzes abgeschlossen ist, voraussichtlich im Sommer 2017,
wird die Linie 28 vom Eigerplatz zum Bahnhof Weissenbihl verlangert, mit Anschluss an die
S-Bahn Richtung Belp und ins Gurbetal.

4.3.6 RVK Oberland-West

Bahnlinien

Die in Thun endenden Bahnlinien S1 (Fribourg — Thun) und S4/44 (Bern — Thun) werden in
Kapitel 4.3.1 behandelt, der RE Solothurn — Burgdorf — Konolfingen — Thun in Kapitel 4.3.4.

Ende 2013 wurde das Angebot der MOB zwischen Zweisimmen und Saanen systematisiert.
Dadurch konnten die Anschliisse in Zweisimmen verbessert werden.

Das ubrige Bahnangebot blieb unverandert.

Buslinien

Bei den Buslinien sind nur wenige Veranderungen zu verzeichnen. Folgende Anpassungen
konnten vorgenommen werden:

e Im Saanenland konnte das Angebot auf den Buslinien Saanenméser — Gstaad — Les
Diablerets, Gstaad — Lauenen und Gstaad — Turbach dank des besser vertakteten
Bahnfahrplans ebenfalls systematisiert und dank zuséatzlichen, von Dritten bestellten
Kurspaaren auch leicht ausgebaut werden.

¢ Die Linie Oberdiessbach — Wangelen — Heimenschwand (STI, 31.045) wurde gemass
dem Angebotsbeschluss Ende 2013 aufgehoben. Wahrend den Schulzeiten verkehren
seither 4.5 Kurspaare zwischen Wangelen und Heimenschwand, welche durch die Ge-
meinde Buchholterberg bestellt werden.

e Der Versuchsbetrieb zwischen Steffisburg, alte Bernstrasse und Heimberg, Dornhalde
konnte Ende 2014 endlich den Betrieb aufnehmen. Der Versuch dauert noch bis De-
zember 2017 (siehe dazu auch Kapitel 6.7.2).

e Auf der Linie 3 Thun, Bahnhof — Allmendingen verkehren die Busse seit der Er6ffnung
der Thun Arena inkl. Einkaufszentren im 2011 im 10-Minuten-Takt. Die Verdichtungen
wurden vorerst durch Dritte finanziert und konnten dank der guten Auslastung per Ende
2015 ins kantonale Grundangebot aufgenommen werden.

¢ Die grundsatzlich beschlossenen Verbesserungen beim Ortsbus Spiez konnten nicht
umgesetzt werden, da die dazu nétigen Fahrzeiten heute als zu knapp beurteilt werden
missen und somit kein stabiler Fahrplan moglich ist.

4.3.7 RK Oberland-Ost

Bahnlinien

Bei der Zentralbahn (ZB) wurde per Dezember 2013 mit der Inbetriebnahme der neuen Fahr-
zeuge auch ein neuer Fahrplan eingefiihrt. Die Fahrzeit Interlaken — Luzern hat sich um 10
Minuten reduziert, so dass das Angebot statt wie bisher finf seither vier Fahrzeugumlaufe
genugen.
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Mit dem neuen Fahrplan der Zentralbahn fielen in Meiringen die Anschlisse der Meiringen —
Innertkirchen-Bahn (MIB) von und nach Luzern weg. Seit Ende 2015 werden die Anschlisse
mit ausserst knappen Fahr- und Wendezeiten wieder ermdglicht. Der ebenfalls umgesetzte
leichte Angebotsausbau wird durch Dritte finanziert.

Ende 2015 wurde das Angebot auf den BOB-Linien von Interlaken nach Lauterbrunnen und
Grindelwald in der Hochsaison im Sommer punktuell ergénzt.

Buslinien

Die IR der Zentralbahn kreuzen sich seit Ende 2013 im Chappeli oberhalb von Giswil statt auf
dem Brinig. Die Anschlisse zu den Buslinien nach Brienz und Hasliberg Reuti haben sich
dadurch verschlechtert und der Fahrplan wurde angepasst, die Anzahl Kurse blieb dabei un-
verandert. Die Regionalziige kreuzen neu in Brienzwiler. Die Buslinie Meiringen — Unterbach
wurde bis Brienzwiler verlangert, wo optimale Anschliisse zu den Zigen bestehen.

Bei der Buslinie Interlaken — Ringgenberg wurde Ende 2013 der durchgehende Halbstunden-
takt eingefuhrt. Ende 2015 wurde das Angebot der Buslinie Lauterbrunnen — Stechelberg in
der Hochsaison im Sommer punktuell erganzt.

4.4  Entwicklung der Abgeltungen

Entwicklung von Angebot, Kosten, Ertragen und Abgeltungen

Zwischen 2010 und 2012 wurde das OV-Angebot deutlich erweitert. Seit 2012 wurde das OV-
Angebot aus finanzpolitischen Griinden nur noch sehr punktuell angepasst.

Wahrend das Angebot zwischen 2010 und 2017 um rund 7 Prozent zunahm, konnte dank
neuen und grésseren Fahrzeugen das Platzangebot gemessen in Platzkilometern um rund 11
Prozent gesteigert werden (vgl. Abbildung 17). Die OV-Nachfrage gemessen in Personenki-
lometern (+19 Prozent) und Einsteigern (+14 Prozent) ist aber starker gewachsen als das An-
gebot.

Insbesondere die Kapazitatssteigerungen mit neuem und grosserem Rollmaterial haben zu
Kostensteigerungen gefiihrt. Obwonhl die Ertrage starker zugenommen haben als die Kosten,
ist die Hohe des Abgeltungsbedarfs um 17 Prozent gestiegen, seit 2014 aber konstant.
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Abbildung 17: Entwicklung Eckwerte Sparte Personenverkehr (Basis: 2010 - 2015 IST-Zahlen;
2016/2017 Planzahlen, Einsteiger, Pkm und Abgeltung bei interkantonalen Linien nur anteilsmassig ge-
mass IKV beriicksichtigt)

Erfreulicherweise konnte der KDG in den letzten Jahren kontinuierlich auf 54,2 Prozent (An-
gebotsvereinbarungen 2017) erhéht werden (vgl. Abbildung 18).
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Abbildung 18: Entwicklung des Kostendeckungsgrades Personenverkehr 2010 - 2017 (Basis: Offertzah-
len 2010 - 2017; alle vom Kanton Bern mitbestellten Linien)

Im Rahmen des laufenden Angebotsbeschluss 2014 - 2017 wurde das Angebot nur geringfi-
gig um 1 Prozent ausgebaut. Dank deutlich héheren Ertrdgen (+13 Prozent) konnten die Kos-
tensteigerungen grosstenteils aufgefangen werden (vgl. Abbildung 19).
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Abbildung 19: Entwicklung des abgeltungsberechtigten Personenverkehrs 2013 - 2017 (Basis: 2013 -
2015 IST-Zahlen; 2016/2017 Planzahlen. Einsteiger, Pkm und Abgeltung bei interkantonalen Linien
nur anteilsmassig gemass IKV berUcksichtigt)

Abgeltungen fur den 6ffentlichen Verkehr 2014 - 2017

Die Neuordnung der Finanzierungsverantwortlichkeiten bei der Bahninfrastruktur (vgl. Kapitel
2.1) fuhrte zu Verschiebungen bei den kantonalen Abgeltungsleistungen. Entsprechend sind
die Zahlen 2016/2017 nur bedingt vergleichbar mit den Abgeltungszahlungen 2014/2015 (vgl.
Tabelle 5). Die Gesamtabgeltungen des Kantons fiir den 6&ffentlichen Verkehr haben sich im
Zeitraum des Angebotsbeschlusses 2014 - 2017 wie folgt entwickelt:
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AGB 2014 - 2017
2014 2015 2016 2017

Abgeltungen Regionaler Personenverkehr (RPV) Mio. CHF 304.11 309.63 298.69 310.33
Abgeltungen Ortsverkehr (OV) Mio. CHF 70.93 68.91 69.15 70.30
Total Personenverkehr (RPV & OV) Mio. CHF 375.05 378.53 367.84 380.63
Abgeltungen Tarifverbiinde Mio. CHF 20.85 23.28 23.83 26.80
Abgeltungen Guterverkehr Mio. CHF 1.04 0.91 1.04 1.00
Diverse Abgeltungen (Birgerbusse, Datendrehscheibe etc.)  Mo. CHF 0.69 0.67 0.49 0.50
Gesamttotal Verkehrsabgeltungen Mio. CHF 397.62 403.39 393.20 408.93
.I. Anteil Bund Regionalverkehr Mio. CHF 156.28 161.86 151.99 156.00
Veranderung zu Vorjahr in % 0.1% -0.1% 4.9%
Abgeltungen Infrastruktur Regionalverkehr Mio. CHF 101.56 104.66 - -
Beitrag Bahninfrastrukturfonds (BIF) Mio. CHF - - 82.00 82.00
Abgeltungen Infrastruktur Ortsverkehr Mio. CHF 5.66 5.20 6.92 7.00
Diverse Infrastrukturabgeltungen Mio. CHF 0.49 0.48 0.49 0.50
Gesamttotal Infrastrukturabgeltungen Mio. CHF 107.71 110.34 89.41 89.50
.I. Anteil Bund Infrastruktur Regionalverkehr Mio. CHF 57.89 59.65 - -
Veranderung zu Vorjahr in % 1.7% 76.4% 0.1%
Veranderung zu Vorjahr in % 0.4% 13.1% 3.6%

Tabelle 5: Entwicklung der OV-Gesamtabgeltungen des Kantons Bern 2014 - 2017
Die Veranderungen im Detail:

Zu Ziffer 1) Regionalverkehr

Im Regionalverkehr ging der Abgeltungsbedarf auf 2016 insbesondere bei der BLS zuriick.
Die in den letzten Jahren ergriffenen Sparbemihungen zeigen Wirkung. Zudem konnte die
Effizienz dank ausserkantonalen Angebotsausbauten und Anpassungen beim Fahrzeugein-
satz verbessert werden. Auf das Fahrplanjahr 2017 steigen die Abgeltungen zu Lasten des
Kantons um 1,9 Prozent. Die grosste Kostensteigerung verzeichnet der Regionalverkehr, ver-
ursacht durch Folgekosten aus Rollmaterialbeschaffungen, respektive Refit-Programmen bei
Bahnen (ASM, BOB, MIB, MOB und SBB) und den Ersatz bereits abgeschriebener Fahrzeuge
durch neue Fahrzeuge bei Busunternehmen.

Zu Ziffer 4) Tarifverblinde

Mit der Erweiterung des Libero-Gebiets Richtung Biel/Seeland/Berner Jura auf 2015 wurde
das bisherige Abo-Verbundsgebiet in den Tarifverbund Libero integriert. Somit kénnen in die-
sem Gebiet neu auch im Einzelreiseverkehr Zonenbillette geldst werden, was auf einzelnen
Verbindungen dazu flhrt, dass das bisherige Lésen von zwei Tickets entfallt. Dies fuhrt bei
den Transportunternehmen zu Ertragsausféllen. Diese sogenannten Durchtarifierungsverluste
gelten die Besteller mittels einer hdheren Abgeltung an den Tarifverbund ab. Zudem musste
im neuen Tarifverbundsgebiet mit der SBB eine Vereinbarung beziglich der Abgeltung von
Ertragsausfallen auf den Fernverkehrsstrecken abgeschlossen werden.

Zu Ziffer 8) Anteil des Bundes am Regionalverkehr

Im Rahmen der Neuordnung der Finanzierungsverantwortlichkeiten wurde der Kostenteiler
zwischen Bund und Kantonen (KAV) angepasst. Mit dem Wegfall der Privatbahninfrastruktur-
finanzierung missen die betroffenen Kantone einen héheren Anteil an den Regionalverkehrs-
abgeltungen tragen. Fir den Kanton Bern bedeutet dies, dass der Bund neu noch 53 Prozent
statt wie bisher 55 Prozent der Regionalverkehrsabgeltungen (1) Gibernimmt. Die prozentuale
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Mitfinanzierung des Bundes wird aber tber eine Fixierung des Bundesbeitrages plafoniert.
Diese sogenannte Kantonsquote legt den Gesamtumfang der Bundesbeitrage fest. Aufgrund
der KAV-Anpassung und der ricklaufigen Regionalverkehrsabgeltungen fallt die Bundesbetei-
ligung 2016 tiefer aus als 2015.

Zu Ziffern 10) — 16) Infrastrukturfinanzierung

FABI fiihrt insbesondere bei der Infrastrukturfinanzierung zu Anderungen. Die Abgeltungen an
die Infrastrukturen der Privatbahnen (10) fallen weg. Im Gegenzug muss der Kanton einen
Pauschalbeitrag in den BIF (11) leisten.

Zu Ziffer 12) Abgeltungen Infrastruktur Ortsverkehr
Aufgrund von Investitionen in die Traminfrastruktur stiegen die Abschreibungen deutlich an.
Gleichzeitig stehen 2016/2017 verschiedene grossere Unterhaltsarbeiten an.

45 Bevoilkerungsumfrage und Kundenzufriedenheitsumfrage

Kundenzufriedenheitsumfrage

In der 2014 erstmals durchgefiihrten Kundenzufriedenheitserhebung wird der éffentliche Ver-
kehr von den Fahrgasten grundsatzlich positiv wahrgenommen. Auf einer Skala von 100 mog-
lichen Punkten wurde er mit 76 Punkten bewertet. Dieser Wert stellt zu vergleichbaren Erhe-
bungen in anderen Regionen eine sehr gute Bewertung dar.

Sehr zufrieden sind die Fahrgaste mit der Fahrweise des Personals von Bahn und Bus. Posi-
tiv beurteilt wird auch die Freundlichkeit des Verkaufspersonals. Als sehr gut werden die In-
formationsmdglichkeiten zum Fahrplan auf den mobilen Geréaten taxiert. Gute Noten erhalten
auch das Angebot und die Netzqualitat, die Zuverlassigkeit sowie die Sicherheit im offentli-
chen Verkehr. Am wenigsten zufrieden sind die Kundinnen und Kunden mit der Abwicklung
von Beschwerden bzw. den Antworten auf Reklamationen. Ebenfalls kritisch beurteilen sie die
Informationen bei Verspatungen.

Bevolkerungsumfrage

Bereits zum sechsten Mal seit 2003 hat der Kanton Bern im Marz 2016 die Bevolkerung zur
Zufriedenheit mit dem 6ffentlichen Verkehr befragt. Diese ist weiterhin hoch (vgl. Abbildung

20): 40 Prozent der Befragten sind sehr zufrieden und 53,4 Prozent eher zufrieden. Fir 93,4
Prozent der Befragten (2012: 93,3 Prozent) erfiillen demnach Bahn, Tram und Bus ihre Be-

darfnisse. Nur 5,5 Prozent der Befragten sind eher nicht zufrieden und 0,5 Prozent gar nicht
zufrieden.
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Abbildung 20: Zufriedenheit mit dem 6ffentlichen Verkehr

Abgenommen hat der Anteil der Befragten, welche den OV gar nicht nutzen (vgl. Abbildung
21). Es sind nur noch knapp 21 Prozent oder 12 Prozentpunkte weniger als bei der ersten
Bevolkerungsbefragung im 2003. Dieser Personenkreis begriindet den Verzicht auf Bahn, Bus
und Tram unter anderem mit der Flexibilitdt und der Unabhangigkeit der individuellen Ver-
kehrsmittel.

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 49 von 174



Amt flr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

2016

2012

2010

mmindestens 5 Tage =34 Tage =127

208

291

294

2008 340
2005 328
2003 198 331
| | | |
0% 20% 40% 60% 80%

age wselten nie

100%

Abbildung 21: Haufigkeit der OV-Beniitzung

In einer Bewertung nach Schulnoten wird der 6ffentliche Verkehr im Kanton Bern insgesamt
mit 4,90 bewertet (vgl. Abbildung 22). Die Bewertung ist leicht besser als bei der letzten Erhe-
bung im Jahr 2012 (4,85). Zur Verbesserung haben die erstmals benoteten elektronischen
Dienste (Fahrplane im Internet, Fahrplane auf mobilen Geraten und Kauf von Fahrausweisen
mit mobilen Geraten) beigetragen. Aus den Teilnoten zeigt sich, dass das Platzangebot kri-
tisch bewertet wird. Dies ergibt sich auch aus den Rickmeldungen in der nicht repréasentati-
ven Internetumfrage. Immerhin zeigt die aktuelle Erhebung, dass die Unzufriedenheit mit dem
Platzangebot trotz steigender Nachfrage nicht zugenommen hat. Offenbar haben die Rollma-
terialbeschaffungen der letzten Jahre zu einer Verbesserung des Fahrkomforts beigetragen.
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Abbildung 22: Bewertung des OV-Angebots

Die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs wird von der Bevolkerung mehrheitlich positiv
wahrgenommen (vgl. Abbildung 23). Bei der Erfragung von Veranderungen wurden mehr
Verbesserungen als Verschlechterungen genannt. Auffallend sind die Verbesserungen beim
Fahrplan bzw. beim Angebot. Als Verschlechterung wird die Preisentwicklung genannt.
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Abbildung 23: Beurteilung der Veranderungen des 6ffentlichen Verkehrs

4.6  Entwicklung der Tarife und Tarifverbinde

Auf nationaler Ebene laufen seit einigen Jahren die Vorarbeiten zur Erneuerung der zentralen
Verkaufs- und Abrechnungssysteme. Damit verbunden sind einerseits Anpassungen an den
nationalen Tarifen und andererseits werden die neuen Systeme eine verbesserte Durchlas-
sigkeit zwischen dem nationalen Tarifsystem und den regionalen Tarifverbiinden erlauben. So

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 51 von 174



Amt flr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

werden beispielsweise die Kundendaten kinftig zentral gepflegt und der 2015 als Tragerme-
dium fur Halbtax- und Generalabo eingeflihrte Swisspass wird kinftig auch fiir die Abonne-
mente der Tarifverbiinde genutzt.

«Libero»: Integraler Tarifverbund Bern — Biel/Bienne — Solothurn

Mit dem Fahrplanwechsel Ende 2013 wurde das Gebiet des ABO zigzag in den Libero inte-
griert. Mit dieser Erweiterung profitieren nun auch Kunden mit Einzelfahrausweisen im See-
land, Berner Jura sowie in den Stadten Biel und Grenchen von den Vorteilen des Zonensys-
tems. Das neue Verbundgebiet umfasst insbesondere die nachfragestarken Relationen Biel —
Bern und Biel — Solothurn und ermdglicht den einfachen Ubergang zu den stadtischen Ver-
kehrsmitteln, ohne dass ein zusatzliches Billett gelést werden muss.

Mit einem Umsatz von gut 220 Millionen Franken (2015) ist der Libero gemessen am Umsatz
der schweizweit zweitgrosste Tarifverbund. Die im Vorfeld der Erweiterung festgelegten Um-
satzziele wurden im ersten Betriebsjahr erreicht. Die Entwicklung des Umsatzes ist in Abbil-
dung 24 dargestellt.
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Abbildung 24: Entwicklung der Libero Verbundeinnahmen. Ab 2015 inklusive Ver-

bundgebiet des ehemaligen ABO zigzag.

* Einflhrung neuer Billettautomaten bei Bernmobil. Im Jahresumsatz der Ein-

zelfahrausweise sind 13 Monate enthalten. Die Umsatzanteile Abon-
nemente/Einzelfahrausweise sind relativ stabil (vgl. Abbildung 25). Innerhalb der Einzelfahr-
ausweise gewinnt die Tageskarte Anteile.
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Abbildung 25: Umsatzanteile nach Fahrausweissortiment Basisjahr 2015

«ABO zigzag»: Tarifverbund Biel - Grenchen - Seeland - Berner Jura

Mit der Libero-Erweiterung wurde das ABO zigzag per Mitte Dezember 2014 aufgehoben (vgl.
Abbildung 26). Der Verkauf des ABO zigzag wurde Mitte Dezember 2014 eingestellt, der Um-
satz im Jahr 2014 deshalb etwas tiefer als im Vorjahr. Um zum Zeitpunkt der Libero- Einflih-
rung einen grosseren Preissprung zu vermeiden, wurden die Preise in den Vorjahren schritt-
weise angeglichen. Die Preissteigerungen haben sich auf dem Umsatz positiv ausgewirkt.
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Abbildung 26: Entwicklung Umsatz ABO zigzag. Das Angebot wurde Mitte Dezember 2014 aufgeho-

ben.

«BeoAbo»: Tarifverbund Berner Oberland

Im BeoAbo war 2014 erstmals ein Umsatzriickgang gegentber dem Vorjahr zu verzeichnen
(vgl. Abbildung 27). Insbesondere bei Jugendlichen wurden rucklaufige Verkaufszahlen fest-
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gestellt. 2015 konnte der Umsatz wieder gesteigert werden. Auf den langen Reisewegen im
Berner Oberland stellt das GA eine attraktive Alternative dar.
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Abbildung 27: Entwicklung Umsatz BeoAbo

Inter-Abonnemente

Mit der Libero-Erweiterung wurde das Inter-Abo Bern — Biel aufgehoben. Fur Pendler zwi-
schen den Zentren Bern und Thun, Bern und Freiburg sowie Biel und Neuenburg werden wei-
terhin Abonnemente angeboten, welche nebst der Strecke zwischen zwei Zentren auch die
jeweiligen Zentrumszonen der Stadte beinhalten. Die Bedeutung dieses Nischenangebots ist
gering, auch weil der Preis nur wenig unterhalb demjenigen des GA liegt.

Tarifmassnahmen

Die Tarifverbiinde sind verpflichtet, grundséatzlich die Entwicklung der nationalen Tarife nach-
zuvollziehen. Die Tariferh6hung im Dezember 2012 diente der Finanzierung der ab 2013 gel-
tenden héheren Trassenpreise (Entgelt zur Beniitzung der Bahninfrastruktur). Ein zweiter Er-
hohungsschritt erfolgt per 2017. Die aufgelaufenen Kostensteigerungen bei den TU wurden
durch eine allgemeine Tariferhndhung per Dezember 2014 aufgefangen.

Tarifmassnahmen Lauterbrunnen

Die Tarife im Personen- und Guterverkehr fur die autofreien Kurorte Wengen, Mirren und
Gimmelwald werden seit 1987 verbilligt. Die Abgeltung der Einnahmenausfalle durch Bund
und Kanton war in den letzten Jahren Teil des ordentlichen Offert- und Bestellverfahrens. In
der Diskussion mit allen Beteiligten wurden beschlossen, die Tarifldsung sowie die Bezugsbe-
rechtigung unveréndert weiterzufihren.

Verkaufssysteme

Die rasche Verbreitung von Smartphones, hat zu einer stiirmischen Entwicklung von OV-
Informations- und Verkaufsapplikationen gefuihrt. Mit dem Verkauf von Billetten Uber das be-
stehende Gerat des Kunden entstand die Mdglichkeit, Kosten fur den Betrieb von teuren Ver-
kaufsinfrastrukturen zu verringern. Der Kanton hat die TU friihzeitig darauf hingewiesen, ihre
Aktionen zu koordinieren und aufgefordert, gemeinsam Lésungen zu entwickeln. Mittelfristig
wird dieser Verkaufskanal voraussichtlich dazu fihren, dass weniger Billettautomaten nétig
sind, was Kosteneinsparungen ermoglichen wird.

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 54 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

5 Langerfristig angestrebte Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs
im Kanton Bern

51 Internationaler Verkehr

Der Kanton Bern ist heute tber vier Bahnlinien umsteigefrei ans benachbarte Ausland ange-
bunden.

Lotschberg-Simplon-Achse nach Mailand

Im Nord-Sud-Verkehr Schweiz — Italien wurden die alteren pannenanfalligen ETR 470 Zlige
aus dem Verkehr gezogen und durch die neu beschafften ETR 610 ersetzt. Seither hat sich
die Zuverlassigkeit des Betriebs auf der Lotschberg-Achse spiirbar erhoht.

Auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2011 hat sich Trenitalia aus dem internationalen Ver-
kehr via Simplon zurtickgezogen; diese Verbindungen werden ausschliesslich von den SBB
angeboten. Die SBB verfiigt nicht Gber gentigend Rollmaterial fir den urspriinglich vorgese-
henen Zweistundentakt auf dieser Nord-Siud-Verbindung. Ab Ende 2019 sollen die neuen Zi-
ge, welche die SBB beschafft, fiir den internationalen Verkehr zum Einsatz kommen.

Das derzeitige Angebot auf der Létschberg-Simplon-Achse mit drei taglichen Zugsverbindun-
gen ist unbefriedigend. Die SBB beabsichtigt einen Ausbau dieser Verbindungen auf 5 Zugs-
paare ab ca. 2019, wenn mit der Inbetriebnahme von neuen Ziigen geniigend Rollmaterial
vorhanden sein wird. Der Kanton Bern unterstitzt die SBB bei diesem Vorhaben und setzt
sich fur eine moglichst gute tageszeitliche Verteilung ein.

Interlaken — Bern — Basel — Paris

Mit der Inbetriebnahme des TGV-Rhin — Rhéne wurde die Verbindung Basel — Paris auf den
Fahrplanwechsel im Dezember 2011 deutlich beschleunigt und die Reisezeit betrégt nur noch
3 Stunden. Die Verbindung Bern — Paris ist seither mit Umsteigen in Basel schneller als die
traditionelle Direktverbindung durch den Jura. Als Reaktion auf die veranderte Marktsituation
verkehrt das Zugpaar Bern-Paris seit 2014 Uber Basel. Da die TGV-Kompositionen nicht mit
dem neuen schweizerischen Zugsicherungssystem ETCS ausgeristet sind, kénnen die Zige
nicht auf der Neubaustrecke Mattstetten-Rothrist fahren und bentitzen die langsamere Stecke
via Burgdorf. Der TGV Paris-Bern wird taglich nach Interlaken verlangert. In der Gegenrich-
tung ist die Fuhrung dieser Ziige zwischen Interlaken und Bern wegen fehlender Kapazitaten
auf der Strecke im Aaretal sowie im Bahnhof Bern nicht méglich.

Voraussichtlich ab 2019 werden die Zige mit ETCS ausgeristet sein und kdnnen tber die
Neubaustrecke verkehren. Dies ermdglicht eine Fahrzeitreduktion von 25 Minuten. Da die
Zige ins nationale Taktsystem integriert werden, kénnen die TGV bis respektive ab Interlaken
fahren.

Der Kanton Bern fordert ab 2019 ein zweites tagliches Zugspaar Interlaken — Bern — Paris.

ICE-Zuge aus Hamburg / Berlin — Frankfurt — Basel nach Interlaken

Das ICE-Angebot aus Deutschland nach Interlaken Ost wurde in den vergangenen Jahren
leicht reduziert, es entfielen zwei ICE Zugpaare Interlaken — Deutschland, daftir kam ein EC
nach Koln — Hamburg hinzu. Derzeit verkehren taglich zwei ICE-Zugspaare zwischen Interla-
ken und Berlin, und eines zwischen Interlaken und Frankfurt. Der Kanton Bern setzt sich flr
einen durchgehenden Zweistundentakt Interlaken — Bern — Basel — Frankfurt mit alternieren-
der Weiterfuhrung in Richtung Norddeutschland ein.

RE-Zilge Biel/Bienne — Moutier — Delémont — Delle

Die RE-Ziige Biel/Bienne — Delémont — Boncourt verkehren seit Dezember 2006 weiter bis
Delle. Die Wiederinbetriebnahme der Linie Delle — Belfort und somit die Verlangerung dieser
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Zuge nach Belfort-Montbéliard TGV ist fur das Jahr 2018 geplant. In Belfort-Montbéliard TGV
bestehen Umsteigemdglichkeiten auf die Ziige nach Paris, Sudfrankreich sowie nach Strass-
burg. Das genaue Angebot ist derzeit Gegenstand von Verhandlungen zwischen dem Bund
und Frankreich.

Die RE-Zlge sind derzeit Bestandteil des Regionalverkehrs und werden somit vom Bund und
den Kantonen Bern, Solothurn und Jura finanziert. Der Kanton Bern setzt sich jedoch fir eine
Integration ins Fernverkehrsangebot ein.

Fernbusse

Nebst der internationalen Anbindung per Bahn, hat in den letzten Jahren die Bedeutung der
Fernbusverbindungen deutlich zugenommen. Im europaischen Raum sind diese Buslinien
liberalisiert und Gesuche werden bewilligt, wenn die formalen und technischen Rahmenbe-
dingungen eingehalten werden. Wahrend in den letzten Jahrzehnten zahlreiche Busverbin-
dungen nach Sid- und Osteuropa eingeflihrt worden sind, bestehen jetzt auch einzelne Ver-
bindungen ab Bern nach Frankreich und Deutschland. Im Kanton Bern wird primér Bern be-
dient, einzelne Buslinien bedienen Biel/Bienne oder Kirchberg-Alchenflih.

Die Bushaltestellen oder Busbahnhéfe sind im Zusténdigkeitsbereich der Standortgemeinden.
Vor der Einfihrung von neuen Verbindungen werden die Gemeinden im Rahmen einer Kon-
sultation durch das AOV begrisst.

5.2  Nationaler und regionaler Verkehr

In der Langfristperspektive Bahn hat das BAV den aus Sicht des Bundes langfristig anzustre-
benden Angebotszustand dargelegt. FUr den Personenverkehr werden in der Langfristper-
spektive folgende Angebotsdichten postuliert:

¢ Die Bahn bietet attraktive Reisezeiten zwischen den Metropolitanrdumen an. Auf nach-
fragestarken Abschnitten ist der Viertelstundentakt im Fernverkehr die Regel.

¢ In den urbanen Zentren der Agglomerationen verkehren die S-Bahnen viertelstiindlich.
Auf den Gbrigen Strecken gilt als Regelfall der Halbstundentakt im Fern- und Regional-
verkehr. Um die Agglomerationskerne herum werden neue Tangentialverbindungen
angestrebt.

e Die Zentren der Stadtenetze sollen mit den Zentren der Metropolitanraume halbstind-
lich verbunden werden.

o Ausserhalb der Metropolitanraume und der Hauptstadtregion Bern verkehren die S-
Bahn- und Regionalverkehrslinien im Halbstundentakt. Wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten kann bei Bedarf ein Viertelstundentakt angeboten werden.

e Zur Attraktivitatssteigerung des schweizerischen Tourismussektors sind die wichtigsten
Tourismusorte mit attraktiven Verbindungen an die grossen Zentren, die Regionalzen-
tren und an die Landesflugh&fen angebunden. Direkte internationale Verbindungen
werden angestrebt. Innerhalb der Berggebiete (Alpen und Jura) wird die Grundversor-
gung sichergestellt.

Langerfristig angestrebte Entwicklung im Fernverkehr

In Ubereinstimmung mit der Langfristperspektive hat der Kanton Bern zusammen mit seinen
Nachbarkantonen fiir den STEP Ausbauschritt 2030 Eingaben zum Fernverkehr gemacht.
Einiges davon ist bereits im Horizont 2025 vorgesehen und im ,Referenzkonzept 2025 ent-

3 Im Referenzkonzept 2025 des BAV ist der vorgesehene Fahrplan des Personen- und des Giterverkehrs fur Standardstunden
minutenscharf festgelegt. Der Nutzen von Angebotsausbauten im Horizont 2030 wird im Vergleich zum Referenzkonzept
2025 bewertet.
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halten und die damit verbundenen Infrastrukturausbauten tiber den AS25 finanziert. Die fir
den Kanton Bern wichtigsten Angebotsanderungen im AS30 sind folgende (vgl. Abbildung
28):

Halbstundentakt Biel/Bienne — Zurich via NBS

Halbstundentakt Biel/Bienne — Zirich via Oensingen

Stundliche Direktverbindung Biel/Bienne — Geneve — Flughafen (nicht via Lausanne)
Halbstundentakt des RE Bern — Neuenburg als Fernverkehr statt Regionalverkehr
Vier schnelle Verbindungen pro Stunde zwischen Bern und Zurich

Halbstundentakt Bern — Interlaken, davon stundlich direkt zum Flughafen Zdrich.
Halbstundentakt Bern — Brig, mit stiindlichem Halt in Frutigen

Halbstindliche Bedienung von Wynigen

Halbstundentakt Biel/Bienne-Delémont-Basel
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Abbildung 28: STEP Eingaben Fernverkehr 2030

Ob die Eingaben der Kantone in den AS30 aufgenommen werden, ist Gegenstand der laufen-
den Bewertung und Priorisierung durch das BAV.

Der RE Bern — Neuenburg wird von der BLS betrieben. Er gehort heute zum Regionalverkehr
und ist somit abgeltungsberechtigt. Die Frage, was zum Fernverkehr gehort und wer diesen
betreibt, wird vom BAV im Rahmen der Fernverkehrskonzession festgelegt.

Beschlossene Angebotsverbesserungen im Fernverkehr

Mit dem STEP AS25 und weiteren Beschliissen auf Bundesebene sind die folgenden Ange-
botsentwicklungen beim Fernverkehr beschlossen worden:
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o Mit der Inbetriebnahme der Entflechtung Wylerfeld und der Verlangerung der Kreu-
zungsstation in Leissigen bis im Jahr 2022 kénnen wieder Direktverbindungen Interla-
ken - Zurich Flughafen - Romanshorn eingefihrt werden. Diese direkten Zlige werden
voraussichtlich alle zwei Stunden verkehren. Zudem bestehen halbstiindliche Umstei-
geverbindungen.

¢ Die Fernverkehrsziige Zirich/Basel - Biel/Bienne - Lausanne/Genéve verkehren ab
2025 im Halbstundentakt von und nach Genéve via Lausanne. Dadurch wird insbe-
sondere der umsteigefreie Halbstundentakt zwischen Biel/Bienne und Lausanne ein-
gefuhrt. Die Reisezeiten nach Geneve erhdhen sich leicht, daftir werden diese Verbin-
dungen neu halbstindlich statt stindlich angeboten.

o Zwischen Bern und Luzern verkehren die IC-Zlige neu im Halbstundentakt statt stiind-
lich.

¢ In den Hauptverkehrszeiten verkehren zwei zusatzliche 1C-Ziige pro Stunde zwischen
Bern und Zirich mit Halt in Aarau. Diese Zuge verkehren ab Bern 6 Minuten nach den
IC-Zigen nach Zirich. Somit werden die Kapazitaten erhéht, das Taktangebot aber
nicht wesentlich verbessert.

Knoten Biel/Bienne

Das Konzept Bahn 2000 geht davon aus, dass in wichtigen Umsteigebahnhdfen Anschluss-
knoten zu den Minuten 00 und 30 vorhanden sind. Dies bedeutet, dass die Zuge kurz vor der
vollen oder halben Stunde im Bahnhof ankommen und kurz nach der vollen oder halben
Stunde wieder verlassen. Dadurch entstehen gute Anschllisse unter den verschiedenen Zi-
gen. Derzeit funktionieren im Kanton Bern die Knoten Bern und Interlaken Ost nach diesem
Prinzip. In Biel/Bienne ist derzeit ein Anschlussknoten zu den Minuten 15 und 45 vorhanden.

Gemass dem Konzept Bahn 2000 sollten die Knoten Lausanne und Biel/Bienne ebenfalls als
Knoten 00 und 30 gestaltet werden. Dies bedingt Fahrzeitreduktionen zwischen Zirich und
Biel/Bienne sowie Bern und Lausanne, wie sie durch Streckenausbauten denkbar sind (z.B.
Ausbau Zirich — Aarau). Diese kdnnten mit einem der nachsten STEP-Ausbauschritte reali-
siert werden. Fur das Bahnnetz im Kanton Bern waren diese Veranderung und insbesondere
die veranderten Anschlussbedingungen an der Jurafusslinie mit verschiedenen Chancen und
Risiken verbunden:

e Mit einem Knoten 00/30 in Biel/Bienne konnten die heute relativ langen Ubergangszei-
ten der RE Bern — Biel/Bienne in Biel und in Bern verkirzt und beispielsweise die Ver-
bindung zwischen Biel/Bienne und dem Berner Oberland deutlich attraktiver werden.

e Die Anschlisse in Solothurn der Linie Burgdorf — Solothurn sind heute in Solothurn
unbefriedigend. Bei einem Knoten 00/30 in Biel/Bienne kdnnten diese Anschlisse ver-
bessert werden.

o Die RE-Zuge Bern — Neuchéatel haben heute gute Anschliisse in Neuchatel, in Bern
bestehen keine Anschlisse auf die Fernverkehrsziige, die Ubergangszeiten betragen
rund 25 Minuten. Mit einem Knoten 00/30 in Biel/Bienne wirden sich die Anschlussbe-
dingungen in Neuchétel so verandern, dass in Bern deutlich verbesserte Fernver-
kehrsanschliisse moglich werden.

o Die Anschlisse in Biel/Bienne sind heute aus allen Richtungen sehr gut, einzelne An-
schlisse sind aber heute dusserst knapp und kdnnen bei leichten Fahrplananpassun-
gen nicht mehr angeboten werden. Dies betrifft insbesondere die Linie Biel/Bienne —
Sonceboz-Sombeval — La Chaux-de-Fonds/Moutier. Mit einem Knoten 00/30 in
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Biel/Bienne besteht ein erhebliches Risiko, dass die heute sehr gute Situation nicht
beibehalten werden kann.

Der Kanton Bern setzt sich daher grundsatzlich fur einen Knoten Biel/Bienne 00/30 ein, fordert
aber eine sehr sorgfaltige Gestaltung der Anschlussbedingungen, damit die heutige An-
schlussqualitat aus dem Berner Jura erhalten bleibt.

Regionalverkehr

Das Angebot im Regionalverkehr richtet sich nach den Grundsatzen des OVG. Der Ausbau-
bedarf orientiert sich an der effektiven bzw. prognostizierten Nachfrage. Fir den Schienenver-
kehr hat das BAV Nachfragerichtwerte festgelegt. Fir den meistbelasteten Querschnitt einer
Linie gelten folgende Anforderungen an die Mindestnachfrage (jeweils Durchschnitt Montag -
Freitag, beide Richtungen):

e 1h-Takt 500 Personen pro Tag
o 15h-Takt 2000 Personen pro Tag
o Yih-Takt 8000 Personen pro Tag

Diese Werte korrespondieren mit den in der AGV festgelegten Werten fiir die Auslastung nach
Angebotsstufe. Die Werte kénnen im Einzelfall je nach Linie und eingesetztem Rollmaterial
variieren. Wenn nur mit kurzen Zigen gefahren werden kann und Perronverlangerungen nur
mit unverhaltnismassigem Aufwand mdglich sind, kann eine Taktverdichtung bereits bei tiefe-
ren Werten angezeigt sein. Dies ist insbesondere bei Meterspurbahnen der Fall.

Die Bedarfsanalyse im Rahmen des STEP AS30 ergab folgenden Handlungsbedarf (hier nur
die Massnahmen ausserhalb des Perimeters der S-Bahn Bern aufgefiihrt; zu den Massnah-
men im S-Bahn-Perimeter siehe Kapitel 5.3):

- Zwei Direktverbindungen pro Stunde aus dem Vallée de Tavannes nach Biel/Bienne
- Neue Haltestelle St-Imier la Clef

- Verschiebung der Haltestelle Villeret

- Neue Haltestelle Bévilard

- Biel/Bienne - Ins: 7%'-Takt in der HVZ auf dem Abschnitt Ipsach Herdi — Biel/Bienne

- Langenthal - Oensingen: integraler 30'-Takt; Zusatzziige in der HVZ auf dem Abschnitt
Aarwangen - Langenthal

- Langenthal - Olten: 30'-Takt der S-Bahn Aargau

- La Chaux-de-Fonds-Glovelier: 30'-Takt und Fahrzeitverkiirzung durch Einfihrung eines
beschleunigten Zugs

- Bern - Gumligen — Worb (Tram 6): 7'2'-Takt auf dem Abschnitt Bern — Siloah
- Spiez - Zweisimmen: integraler Stundentakt des RE

- Interlaken - Grindelwald: saisonale Zusatzziige

- Neue Haltestelle Wilderswil Flugpatz (mit P+R)

- Luzern - Interlaken: saisonale Zusatzziige

Bereits im AS25 enthalten ist die Verdichtung des Regionalverkehrs zum ganztagigen Halb-
stundentakt zwischen Biel/Bienne und Neuenburg. Sie wird mit Inbetriebnahme des Ligerz-
tunnels umgesetzt. Der Bahnhof Ligerz hingegen muss zu diesem Zeitpunkt aufgegeben wer-
den, Ligerz soll durch einen Bus erschlossen werden.
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53 S-Bahn Bern

2. Teilergédnzung S-Bahn Bern

Die Ziele und Massnahmen fur die Weiterentwicklung der S-Bahn Bern sind im Konzept

"2. Teilerganzung S-Bahn Bern" festgelegt (vgl. Abbildung 29). Uber die 2. Teilerganzung
wurde bereits im Rahmen des Angebotskonzepts 2014-2017 und des Investitionsrahmenkre-
dits 2014-2017 berichtet. Die 2. Teilergdnzung ist abgestimmt mit den Planungen auf nationa-
ler Ebene (HGV-Anschlisse, Concept Romandie, ZEB, STEP AS25). Sie wurde in Koordinati-
on mit den Planungen auf kantonaler Ebene (ZBB, Tram Region Bern, RER Fribourg/Freiburg,
RER neuchatelois) entwickelt und bericksichtigt die Rollmaterialbeschaffungen von BLS und
RBS.

Die 2. Teilerganzung bringt

- Kapazitatssteigerungen durch den Einsatz von Doppelstock-Kompositionen, durch die Ver-
langerung der Zuge auf 210 m (BLS) bzw. 180 m (RBS) und durch Taktverdichtungen

- den Viertelstundentakt im Kernbereich der S-Bahn (entspricht in etwa der Agglomeration
Bern)

- den Halbstundentakt fir die meisten Gbrigen S-Bahn-Haltestellen durch weitere Systemati-
sierung des Angebots und der Haltepolitik

- mehr Durchbindungen in Bern und damit die Starkung der "City-Schiene"
- eine bessere Erschliessung durch neue Haltestellen
- mehr und attraktivere Umsteigepunkte zum Tram- und Busnetz

Solothum

— 1-Std-Tak1
— 50Tk
mmmme  H Biven an dar Aare Bimerkinden

Gbrige Angstiole

Burgdorf
Nouchiiel Ins ™~

_— 2
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Abbildung 29: Zielkonzept S-Bahn Bern mit 2. Teilerganzung
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Die 2. Teilerganzung wird schrittweise umgesetzt, verschiedene Elemente konnten in den
letzten Jahren eingeflihrt werden.

Die fur das Zielkonzept zwingend notwendigen Infrastrukturmassnahmen Entflechtung Holli-
gen und Ausbau Aaretal sind zwar im AS25 enthalten (und somit auch Uber dieses Programm
finanziert), sie werden nach heutigem Kenntnisstand jedoch nicht 2025 zur Verfiigung stehen.

Angebotsmassnahmen und vorgesehene Umsetzungstermine
Fahrplan 2019:
- Mit der Inbetriebnahme des Rosshauserntunnels Ende 2018 kann der Halbstundentakt

Rosshéusern eingefiihrt werden und die S52 halt zuséatzlich in Stéckacker (3 Zlge pro
Stunde). Die Haltestelle Ferenbalm-Gurbri wird aufgehoben.

Fahrplan 2021

- Mit der Inbetriebnahme von Ausbauten zwischen Jegenstorf und Batterkinden kann die S8
halbstiindlich bis Batterkinden verlangert werden; Grafenried, Buren z.H. und Schalunen
werden von der S8 bedient. Dadurch kann der RE beschleunigt werden.

Horizont 2025, nach Ausbau Bahnhof Bern mit Entflechtung Holligen:
- Mehr Kapazitat durch neue und langere S-Bahn-Fahrzeuge von rund 200 Metern auf allen
S-Bahnlinien der BLS ausser der S6.

- Halt aller S-Bahn-Ziige in Stéckacker und somit Verbindungen im Viertelstundentakt
- Halbstundentakt des RE Bern — Neuchétel

- Halbstundentakt der S4 Bern — Burgdorf via Zollikofen mit Halt an allen Stationen. Ab
Burgdorf verkehrt die S4 alternierend weiter nach Solothurn und nach Sumiswald-Grinen.

- Der RE von Neuchatel wird stiindlich nach Burgdorf durchgebunden und ersetzt die bishe-
rige S44 auf diesem Abschnitt.

- Viertelstundentakt der S6 bis Niederscherli

- Neue 120 m lange Ziige auf der S7

- Beschleunigung des RE Bern — Solothurn und Verlangerung der Zige auf 180 m

- Durchbindung der S-Bahn von Brinnen nach Langnau (S2) und der S-Bahn von Laupen
nach Thun (S12). Die S1 von Fribourg fahrt bis Miinsingen. Dadurch ergibt sich ein Viertel-
stundentakt zwischen Flamatt und Minsingen.

Noch offen ist die Finanzierung der neuen Haltestellen Waldegg (nérdlich Liebefeld) und
Kleinwabern, wo die S-Bahn mit der verlangerten Tramlinie 9 verknupft werden soll. Die zwei
Haltestellen wurden fir eine Finanzierung im AS30 angemeldet.

Langerfristige Entwicklung

Die 2. Teilerganzung wurde auf den Planungshorizont 2025 hin konzipiert. Die Bedarfsanaly-
se im Rahmen des STEP AS30 ergab weiteren Handlungsbedarf, welcher aufgrund der prog-
nostizierten Nachfrage gegeben ist:

- S31: Verlangerung einzelner S31 in der HVZ bis/ab Toffen

- RE Bern — Burgdorf: Halbstundentakt des RE Bern — Wankdorf — Hindelbank — Lyssach -
Burgdorf (heutige S44) oder Zusatzzlge in der HVZ

-S4 Burgdorf — Solothurn und Burgdorf — Ramsei: Verlangerung der Zige auf 210 m oder
Zusatzziige in HVZ

- Ins — Bern: Zusatzzug in der HVZ

- S7: Beschleunigung und Verlangerung des 7.5'-Takts bis Deisswil (heute bis Bolligen)
- S8: Verlangerung der Zige auf 180 m oder Zusatzziige in der HVZ

- S9: Verlangerung der Zuge auf 120 m oder Zusatzziige in der HVZ

- S12 Thun - Bern: Zusatzzuge in der HVZ
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- Neue Haltestelle Thun Nord

Diese Angebotsmassnahmen sowie die drei im AS25 noch nicht vorgesehenen Massnahmen
der 2. Teilerganzung (Viertelstundentakt der S6, neue Haltestellen Kleinwabern und Waldegg)
wurden fur den STEP AS30 angemeldet und werden derzeit vom BAV geprift und bewertet.

5.4  Entwicklung der Bahninfrastruktur

Die Entwicklung der Infrastruktur richtet sich nach den langerfristig geplanten Angeboten. Auf
dem Bahnnetz im Kanton Bern sind an verschiedenen Orten Kapazitatsengpéasse absehbar,
welche mittel- bis langfristig Infrastrukturausbauten auslosen werden. Absehbar ist dies auf
folgenden Linien:

e Zwischen Biel/Bienne und Lengnau verkehren die Ziige Biel/Bienne — Olten — Zurich
und Biel/Bienne — Delémont — Basel auf der gleichen Stecke. Diese ist daher sehr
stark ausgelastet und leistungssteigernde Massnahmen sind im Rahmen eines nachs-
ten Ausbauschritts wahrscheinlich.

e Die Strecke Bern — Neuchatel ist zwischen Mauss und Neuchétel einspurig. Mit der
Sanierung des Saaneviadukts zwischen Mauss und Gimmenen ist ein Ausbau auf
Doppelspur geplant. Je nach Entwicklung der Rahmenbedingungen sind weitere Dop-
pelspurausbauten noétig. Im Vordergrund stehen dabei die Abschnitte Miintschemier —
Kerzers und Zihlbriicke — Marin-Epagnier.

¢ Die Bahnlinie im Simmental zwischen Spiez und Zweisimmen ist eine Einspurstrecke.
Fur die Angebotsqualitat entscheidend sind die Anschlisse in Spiez. Damit die An-
schlussqualitat und die Punktlichkeit verbessert werden kénnen, wird die Haltestelle
Eifeld neu als Kreuzungsstelle geplant und in ndchster Zeit realisiert.

Drei strategisch wichtige Projekte im Kanton Bern werden nachfolgend vertieft dargestellt.

5.4.1 Ausbau Bahnknoten Bern

Als Bahnknoten Bern wird der Bahnhof Bern inklusive seiner Zufahrten im Westen und Osten
bezeichnet. Der Bahnhof Bern ist der zweitgrdsste Bahnhof der Schweiz. Er spielt im nationa-
len und internationalen Verkehr der Schweiz eine zentrale Rolle. Auf regionaler Ebene ist er
das Zentrum der S-Bahn Bern, sowohl fiir den normalspurigen wie auch fur den meterspuri-
gen Teil der S-Bahn.

Die Leistungsfahigkeit des Bahnknotens Bern muss langfristig gesichert und die Kapazitat
erhdht werden. Im Projekt ,Zukunft Bahnhof Bern“ (ZBB) werden die verschiedenen Projekte
der Bahninfrastruktur und des stadtischen Umfelds erarbeitet und aufeinander abgestimmit.
Die Federfihrung des Projekts ZBB liegt beim Kanton.

Im Rahmen der ZBB-Planungen wurde der Bahnhof inklusive der Zufahrten untersucht. Das
Gesamtkonzept ZBB ist das Resultat eines mehrjahrigen Planungsprozesses, in welchen alle
wichtigen Partner eingebunden waren. Uber 20 Varianten und Untervarianten wurden gepruft.

Das Gesamtkonzept sieht vor, den Bahnhof schrittweise auszubauen. Im ersten Ausbauschritt
wird fir den RBS ein neuer Bahnhof unter der bestehenden Perronhalle des SBB-Bahnhofs
erstellt. Der neue Bahnhof wird vier Gleise fur 180 m lange Ziige aufweisen. Gleichzeitig er-
weitert die SBB die Publikumsanlagen durch eine neue Personenunterfiihrung mit einem
zweiten Hauptzugang beim Bubenbergzentrum. Damit die Fussgangerstréme sicher und at-
traktiv vom und zum Zugang Bubenberg gefiihrt werden kénnen, muss der Verkehr im Umfeld
neu organisiert werden. Die Bauarbeiten fir den neuen RBS-Bahnhof und die Erweiterung der
Publikumsanlagen SBB sollen 2017 beginnen. Die Inbetriebnahme ist im Jahr 2025 vorgese-
hen.
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Damit die Kapazitat der 12 Perrongleise in der Bahnhofshalle optimal genutzt werden kann,
wird im ersten Ausbauschritt auch die Leistungsfahigkeit der Zufahrten erhéht. Mit Entflech-
tungen im Osten (Wylerfeld) und im Westen (Holligen) werden die Konfliktpunkte beim Zu-
sammentreffen der diversen Zulaufstrecken entschérft (vgl. Abbildung 30). Die Entflechtung
Wylerfeld ist im Bau und wird voraussichtlich im Jahr 2022 in Betrieb genommen, die Entflech-
tung Holligen ist Bestandteil des AS25.

Erster Ausbauschritt (bis 2025)

@ Entflechtung Wylerfeld (SBB). Inbetriebnahme 2022

Aussernadlipeo
@ Neuer RBS-Bahnhof (RBS), Inbatriebnahme 2025 Wylnite
@ Ausbau Publikumsaniage inkl Zugang Bubenberg Bahntef Bern
1betrie

und Langgassa (SBB)

@ Jarkenrsmassnahmean, |

@ Verlingerung Perron Gleis 7/8

@ Entflechtung Holligen mit Anpassung
der Gleisanlage im Westkop!

Zwelter Ausbauschritt (2025 - 2035) ’

Langfristige Optionen

’
’
@ Ausbau Zulahrt Ost X @

Abbildung 30: Gesamtkonzept ZBB

Im zweiten Ausbauschritt ist vorgesehen, die Kapazitat im normalspurigen Teil des Bahnhofs
zu erweitern. Vier zusatzliche Gleise sollen in den Hang unter der Grossen Schanze gebaut
werden. Dies erlaubt einen Angebotsausbau sowohl im Fern- wie auch im Regionalverkehr.
Der 2. Ausbauschritt wird Bestandteil eines der ndchsten STEP-Ausbauschritte sein.

Um die Kapazitat noch weiter zu erhdhen, ist als langfristige Option der Ausbau der Ostzufahrt
von vier auf sechs Gleise vorgesehen.

5.4.2 Lotschberg-Basistunnel

Der Lotschberg-Basistunnel (LBT) ist heute auf einer Lange von 21 Kilometern ein einspuriger
Tunnel. Dieser Ausbaustandard fihrt dazu, dass die Kapazitat des Tunnels eng begrenzt ist
und beispielsweise halbstlindliche Verbindungen des Fernverkehrs nicht mdglich sind (vgl.
Abbildung 31).

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 63 von 174




Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

Wengi-Ey K

Frutigen

Mitholz
/

Ferden Raron
/ |

4km 7km 14 km 14 km

Lotschberg-Basistunnel heute
Seit 2007 in Betrieb

Teilausbau Vollausbau

Zusatzlich zum heutigen Tunnel: Zusatzlich zum heutigen Tunnel:
bestehende Rohbauten Teilausbau plus fehlende
bahntechnisch ausbauen Tunnelrohre ausbrechen

Abbildung 31: Ubersicht Létschberg-Basistunnel

Gemeinsam mit Partnern und insbesondere dem Létschbergkomitee setzt sich der Kanton

Bern fir den vollstandigen Doppelspurausbau dieses Tunnels ein. Die folgenden Argumente
sprechen fir diesen Ausbau:

e Der LBT ist heute, neun Jahre nach seiner Inbetriebnahme, bis an die Kapazitatsgren-
zen ausgelastet. Griinde dafir sind einerseits das rasante Wachstum des Personen-
und Guterverkehrs, andererseits der 21 Kilometer lange Einspurabschnitt. Dieser ver-
unmdglicht eine Ausweitung des Personen- und Giterverkehrs, engt den Spielraum in
der Fahrplangestaltung stark ein und fiihrt zu hohen Betriebskosten.

¢ Mit dem Vollausbau kann ein zentrales Element der Verlagerungspolitik und des Al-
penschutzes realisiert werden. Die Produktionskosten im Guterverkehr kénnen ge-
senkt und somit die Konkurrenzféahigkeit der Bahn verbessert werden, weil die Ziige
nicht mehr — wie teilweise heute — Gber die deutlich langere Bergstrecke verkehren
mussen.

e Die Loétschberg-Simplon-Achse ist auch international von grosser wirtschaftlicher Be-
deutung. Zusammen mit der Gotthardstrecke bildet sie das Rickgrat des gréssten eu-
ropaischen Giterverkehrskorridors Rotterdam/Antwerpen — Genua. Die Streckenun-
terbriiche in den letzten Jahren am Gotthard (Felssturz) und am Simplon (Unterhalts-
sperren) haben gezeigt, wie wichtig es ist, im topografisch anspruchsvollen Alpenraum
Uber zwei funktionierende Transitachsen im Sinne der «Netzvariante» zu verfigen. So
ist sichergestellt, dass der Verkehr auch bei besonderen Ereignissen auf einer der bei-
den Achsen aufrechterhalten werden kann, da es ansonsten keine Ausweichmdglich-
keiten gibt. Nur ein doppelspuriger Lotschberg-Basistunnel kann diese Achsenredun-
danz vollumféanglich gewéhrleisten.

o Der Doppelspurausbau ermdéglicht den Halbstundentakt ins Wallis und damit bessere
Anschlussbeziehungen fiir die Reisenden in Bern, Visp und Brig. Dieser Angebotsaus-
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bau ist aufgrund der absehbaren Nachfrageentwicklung auch nétig. Die Anschlussver-
bindungen in Visp verkehren bereits heute im Halbstundentakt.

o Dartber hinaus bietet der Vollausbau des LBT auch fir die Bergstrecke tber Kander-
steg und Goppenstein Vorteile. Durch den Wegfall des Giiterverkehrs kann sie noch
besser auf die Bedirfnisse des Personenverkehrs und des Autoverlads ausgerichtet
werden. Das bedeutet fur die touristisch attraktive Region eine Aufwertung, nicht zu-
letzt wegen verminderter La&rmemissionen.

e Der — auch bei einem Teilausbau des LBT — verbleibende Einspurabschnitt fihrt auf
dieser wichtigen nationalen und internationalen Verbindung zu starken Einschrankun-
gen bei der Fahrplangestaltung. So sind Abfahrten in Bern kurz nach jeder halben und
ganzen Stunde nicht moglich, da sich die so verkehrenden Zuge im einspurigen Tun-
nelabschnitt begegnen wirden.

o Bei einer durchgehenden Doppelspur ergeben sich auf der Bergstrecke wesentliche
betriebliche Entlastungen sowie Vereinfachungen im Unterhalt und in der Intervention
bei Ereignissen.

5.4.3 Grimselbahn

Mit dem Projekt der Grimselbahn soll mit einer Neubaustrecke Innertkirchen-Oberwald das
Netz der Zentralbahn Interlaken — Luzern und der Matterhorn-Gotthard-Bahn Brig — Ander-
matt — Disentis miteinander verbunden werden. Gleichzeitig erméglicht die Grimselbahn eine
wintersichere Erschliessung von Guttannen und von Handegg. Zudem fihrt die Grimselbahn
zu einer deutlich besseren Vernetzung des 6stlichen Berner Oberlands und des Oberwallis mit
der Gotthardregion und der Zentralschweiz.

Beim Projekt des Grimseltunnels handelt es sich um ein gemeinsames Projekt der Swissgrid
AG und der Grimselbahn AG. Das Projekt fur die Netzverstarkung Mettlen-Ulrichen ist ein
Schlisselprojekt im ,Strategischen Netz 2025 der Swissgrid. Das Projekt des Baus des
Grimseltunnels bietet fir Swissgrid und die Grimselbahn eine einmalige Chance. Beide Unter-
nehmen kénnen ihre unterschiedlichen Bedirfnisse mit der gleichen Infrastruktur abdecken,
aber zu markant tieferen Kosten als bei einem Alleingang.

Das Projekt der Grimselbahn ist im Frihjahr 2016 beim BAYV fir eine Finanzierung des
Bahnteils Uber den AS30 angemeldet worden.

Mit der neuen Infrastruktur sollen stiindliche Zugsverbindungen zwischen Meiringen und
Oberwald ermdglicht werden. Zwischen Meiringen und Innertkirchen wird das Angebot durch
eine Verlangerung der heutigen Regionalziige Interlaken - Meiringen nach Innertkirchen ver-
dichtet, so dass das heutige Angebotsniveau beibehalten wird. Die Ziige Meiringen - Ober-
wald haben in Meiringen gute Anschliisse von/nach Luzern sowie Interlaken. In Oberwald
bestehen Anschlisse nach Brig und Andermatt. Direkte Verbindungen sind in Zeiten mit gros-
ser Nachfrage anzustreben. Aus technischen Grinden ist eine Durchbindung entweder mit
der ZB oder der MGB mdglich.

5.5 Feinverteiler Agglomeration Bern

Ein dichtes Tram- und Busnetz bildet die Grunderschliessung des urbanen Kerngebiets. Die
Weiterentwicklung der Netze soll das OV-Angebot in Abstimmung mit der Siedlungsentwick-
lung verbessern und zum wesensgerechten Einsatz der Verkehrsmittel Tram, Trolleybus und
Autobus beitragen.

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 65 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

An den Schnittpunkten der S-Bahn mit dem Rand des urbanen Kerngebiets sind OV-Knoten
auszubilden. Sie haben einerseits die Funktion des Umsteigeknotens von der S-Bahn zum
Feinverteiler und dienen andererseits der Erschliessung der ESP (z.B. Bern Briinnen, Bern
Wankdorf, Bern Europaplatz, Ittigen, Worblaufen).

Das Netz des Feinverteilers in der Agglomeration ist stark radial ausgepréagt. Das radiale Netz
soll erganzt werden durch tangentiale Busverbindungen in der Stadt Bern, im urbanen Kern-
gebiet ausserhalb der Stadt und innerhalb des Agglomerationsgdrtels.

In den nachsten 5 - 10 Jahren soll das Tramnetz mit folgenden Elementen erganzt werden:

e Tram Bern - Ostermundigen
e Verlangerung der Tramlinie 9 nach Kleinwabern

In Zusammenarbeit mit der Regionalkonferenz Bern-Mittelland fihrt der Kanton in folgenden
stark belasteten Bus-Korridoren Planungen durch bzw. beteiligt sich an solchen:

¢ ZMB Wyler und Langgasse
Die Ergebnisse der laufenden Studie werden Anfang 2017 vorliegen. Auf den zwei Li-
nienasten wird gepruft, welches Verkehrsmittel am besten geeignet ist, die in Zukunft be-
notigten Kapazitaten bereitzustellen. Nebst Varianten mit Gelenk- und Doppelgelenkbus-
sen, werden Varianten mit Tram sowie unkonventionelle Lésungen geprft und bewertet.

¢ Netzentwicklung Zentrum (2. Tramachse)
Die Bestvariante aus der ZMB 2. Tramachse (2012) liegt vor. Nach der Ablehnung des
Projekts Tram Region Bern wurde das Projekt sistiert. Mit der Wiederaufnahme des
Tramprojekts Bern — Ostermundigen ist das weitere Vorgehen im Zusammenspiel mit den
Ergebnissen aus der ZMB Wyler und Langgasse neu festzulegen.

e ZMB Guterbahnhof - Insel
Der Masterplan Inselspital rechnet mit einer starken Entwicklung und damit verbunden mit
einer weiteren, starken Zunahme des Verkehrsaufkommens. Ab ca. 2030 wird die heutige
Erschliessung mit der Trolleybuslinie 11 nicht mehr ausreichen. Um die zukiinftige Er-
schliessung festzulegen, wird eine ZMB durchgefiihrt. Neben Tram- und Busvarianten
wird auch die unterirdische Verlangerung des RBS zum Inselspital geprift.

¢ Neue Durchmesserlinien
Weiterentwicklung des Regionalen Tramkonzepts aufgrund der Erkenntnisse aus dem
Stadtentwicklungskonzept 2016. Bei der Priifung von neuen Verbindungen und Durch-
messerlinien werden alle Hauptachsen des stadtischen Tram- und Bushetzes einbezo-
gen.

o Feinverteiler Kbniz
Mit der Ablehnung des Trams durch die Gemeinde Koniz ist die Entwicklung des Feinver-
teilers (Buslinie 10) in Kdniz offen. Das weitere Vorgehen wird in den kommenden Mona-
ten festgelegt. Auf kantonaler Ebene sind dazu Vorstdsse hangig.

5.6  Feinverteiler Agglomeration Biel/Bienne

Mit dem Projekt Regiotram Agglomeration Biel soll die Meterspurlinie Ins — Tauffelen —
Biel/Bienne durch die Bieler Innenstadt ins Bozingenfeld verlangert und mit Tramfahrzeugen
betrieben werden. Zu diesem Projekt wurde bis Ende 2011 ein Vorprojekt erarbeitet. Im Marz
2015 hat die Behordendelegation beschlossen, die Planungsarbeiten zu sistieren. Grund da-
fur war, dass die Behdrdendelegation im aktuellen verkehrs- und finanzpolitischen sowie stad-
tebaulichen Umfeld eine rasche Realisierung des Projekts als nicht realistisch erachtete. Als
langfristiges strategisches Projekt wird das Projekt jedoch im Richtplan und im RGSK Biel-
Seeland beibehalten.
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5.7  Feinverteiler Agglomeration Thun

Auch in der Agglomeration Thun wird die Nachfrage beim OV in den kommenden Jahren
deutlich zunehmen. Mit dem Ziel, die zukiinftige OV-Entwicklung abzuschatzen und die not-
wendigen Entwicklungsschritte zeitlich besser zu erfassen, wurde im Frihjahr 2012 die Uber-
prufung des OV-Konzeptes Thun gestartet. In einem ersten Schritt wurde die langerfristig no-
tige Anzahl von Bushaltekanten am Bahnhof Thun ermittelt und eine Nachfrage- und Ange-
botsabschétzung erstellt. Die Ergebnisse fliessen in die Planungen zum ESP Bahnhof Thun
ein.

Zur besseren Erschliessung des kantonalen Premium-ESP Thun Nord soll eine neue Bahn-
haltestelle erstellt werden. Diese Haltestelle wird im Rahmen des STEP-AS30 durch den Bund
geprift.

Ausgehend von diesen Ergebnissen, soll die klinftige Weiterentwicklung des Thuner Stadt-
busnetzes sowie der benachbarten Agglomerationsgemeinden untersucht werden (2. Schritt
OV-Konzept Thun). Anschliessend kdnnen die konkreten Entwicklungsschritte erarbeitet wer-
den.

5.8  Feinverteiler tbrige Agglomerationen

Burgdorf

In Burgdorf konnten die Planungsarbeiten zum Bahnhofplatz mit einem neuen Bushof weiter
konkretisiert werden. Der Projektierungskredit des Burgdorfer Stadtrates ist beschlossen. Die
Realisierung soll spatestens 2018 beginnen.

Mit dem letzten Angebotsschritt im 2010 konnte ein wesentlicher Ausbau gemacht werden.
Die erforderlichen Nachfrage- und Kostendeckungsvorgaben konnten bisher noch nicht er-
reicht werden. Ein weiterer Ausbau des Netzes soll deshalb erst mit der Konsolidierung des
bestehenden Angebotes angegangen werden.

Langenthal

Im Rahmen des ESP Langenthal strebt die Stadt Langenthal eine weitreichende Neugestal-
tung der Stadtraume und der Verkehrswege im Umfeld des Bahnhofs Langenthal an. Als
wichtige Voraussetzung fir die konkrete Planung der vorgesehenen Bahnhofplatze (Nord und
Sud) mussten zuerst die Anzahl der langfristig benétigten Bushaltekanten und die Fahrwege
fur die Zu- bzw. Wegfahrt festgelegt werden. Nach einem intensiven Planungsprozess aller
beteiligten Akteure konnte im Rahmen des "langfristiges OV-Konzept Langenthal" eine weg-
weisende und schrittweise umsetzbare Losung gefunden werden.

Interlaken

Das Angebot wurde in den vergangenen Jahren stark verandert. Die Erschliessung erfolgt
weitgehend lber die Regionallinien. Aufgrund der positiven Nachfrageentwicklung kénnen in
den nachsten Jahren weitere Angebotsverbesserungen realisiert werden. Der ESP Flugplatz-
areal Interlaken ist heute noch nicht mit dem OV erschlossen. Die vorliegenden Erschlies-
sungsvarianten mussen allerdings noch weiterentwickelt werden, so dass Uberzeugende auf
die Entwicklung abgestimmte Losungen umgesetzt werden kdnnen.
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5.9 Weitere Entwicklungen im OV-Umfeld

Verschiedene technologische und gesellschaftliche Entwicklungen werden mittel - bis langfris-
tig einen Einfluss auf das OV-Angebot und die OV-Nutzung haben. Welche und in welchem
Ausmass ist zum heutigen Zeitpunkt kaum abschatzbar.

Digitalisierung
Die Digitalisierung der Gesellschaft schreitet rasch voran und beeinflusst die Weiterentwick-

lung des o6ffentlichen Verkehrs massgeblich. Kundeninformation und Billettverkaufe erfolgen
immer haufiger Gber mobile Losungen (vgl. Kapitel 6.10).

Die Digitalisierung schafft im Mobilitatsmarkt neue Moglichkeiten, die auch die OV-Nutzung
beeinflussen werden. Neue Akteure bieten private Chauffeurdienstleistungen an, vereinfachen
das Teilen des eigenen Autos, vermitteln Mitfahrmdglichkeiten oder die Miete eines Velos.
Immer mehr werden diese Angebote - ebenfalls weitgehend Uber Apps - in der Streckenpla-
nung als Erganzung, aber auch als valable Alternativen zum 6ffentlichen Verkehr bekannt
gemacht. Die Anforderungen an die wichtigen Bahnhétfe und Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs werden voraussichtlich weiter zunehmen, da die neuen vielféaltigen Mobilitdtsange-
bote dort mit dem klassischen OV als Massentransportmittel verknupft werden.

Allerdings brauchen diese Angebote eine gewisse kritische Menge an Nutzern, um sich
durchzusetzen. Auch grosse Firmen (beispielsweise aus dem Automobilbereich) steigen in
dieses Marktfeld ein und lancieren solche ergdnzenden Angebote. Die Marktentwicklungen
werden aufmerksam beobachtet.

Durchlassigere Grenzen zwischen 6ffentlichem und Individualverkehr

Die neuen Mobilitatsdienstleistungsangebote werden die Grenzen zwischen dem 6ffentlichen
und dem Individualverkehr weiter aufweichen. Des Weiteren nimmt der Trend von "benutzen
statt besitzen" zu.

Im Zentrum dieser Tendenzen stehen die selbstfahrenden Fahrzeuge. Diese sollen eines Ta-
ges ermdglichen, von A nach B zu kommen ohne sich selber auf die Fahrt zu konzentrieren.
Heute punkten offentliche Verkehrsmittel unter anderem dadurch, dass man die Reisezeit flr
weitere Aktivitaten nutzen kann und dass keine besonderen Fahrkenntnisse vorhanden sein
missen. Diese Vorteile des OV wiirden wegfallen. Die selbstfahrenden Fahrzeuge sollen aber
nicht nur individuell sondern auch kollektiv genutzt werden kdnnen. Die Software-Firmen, die
intensiv an der Entwicklung solcher Fahrzeuge arbeiten, sind bestrebt Lésungen fir eine ge-
meinsame Nutzung zu finden - irgendwo an der Grenze zwischen ,privatem Kollektivverkehr*
und ,6ffentlichem Privatverkehr®.

Dem Einsatz von selbstfahrenden Fahrzeugen stehen heute noch einige Hirden technologi-
scher, rechtlicher, infrastruktureller und gesellschaftlicher Natur im Weg. Beispielsweise ben6-
tigen smarte Fahrzeuge bis zu einem gewissen Grad auch eine smarte Infrastruktur, die mit
ihnen kommunizieren kann. Dies hat potentiell einen grossen Einfluss auf die kinftigen Inves-
titionen in die Verkehrsinfrastruktur. Werden diese verschiedenen Hirden Uberwunden, so
wird sich die Rolle des heutigen "klassischen” ¢ffentlichen Verkehrs neu definieren mussen.

Um mit diesen Entwicklungen Schritt zu halten, werden auch in der Schweiz Transportunter-
nehmungen mit Pilotprojekten von selbstfahrenden Fahrzeugen aktiv. Namentlich Postauto in
Sion. Weitere Unternehmungen verfolgen @hnliche Projekte.

Die langerfristigen Auswirkungen dieser Entwicklungen auf den offentlichen Verkehr sind der-
zeit noch nicht genau absehbar. Wéhrend der 6ffentliche Verkehr in den Agglomerationen als
Massentransportmittel aufgrund der Platzverhéaltnisse im 6ffentlichen Raum und im Fernver-
kehr aufgrund der Zuverlassigkeit und attraktiver Reisezeiten gut positioniert ist, kdnnten neue
Entwicklungen zu grossen Veranderungen beim regionalen Verkehr in landlichen Regionen
fuhren.
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Energieeffizienz und alternative Antriebe im OV

Der Kanton Bern orientiert sich am Konzept der Nachhaltigen Entwicklung und verfolgt ge-
mass der kantonalen Energiestrategie 2006 langfristig die Vision der 2000-Watt-Gesellschatft.
Dies bedeutet, dass der Energieverbrauch gesenkt und der Anteil erneuerbarer Energien er-
hoht werden soll. Der Verkehr, der fiir einen Drittel des gesamten Energieverbrauchs verant-
wortlich ist, birgt ein grosses Potential. Auch wenn der Individualverkehr mit Abstand der
grossere Verbraucher ist, sind auch Anstrengungen im offentlichen Verkehr notwendig. Der
Bericht "Reduktion des Energieverbrauchs im Verkehr", welcher 2015 von Regierungsrat ver-
abschiedet wurde, sieht mittelfristig ein Anreizsystem fur effiziente Fahrzeuge im OV vor.

Bereits heute unterstitzt der Kanton die Transportunternehmen bei der Umsetzung von Mas-
snahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz oder dem Einsatz von alternativen Antriebs-
systemen. So hat der Kanton beispielsweise die Beschaffung von Hybridbussen bei der Aare
Seeland mobil (ASM) und bei Bernmobil unterstitzt.

Die Entwicklungen in diesem Bereich sind zu beobachten und mit gezielten Massnahmen sol-
len Innovationen gefordert werden, damit ein zeitgerechter Umstieg auf neue Technologien
erfolgt.

Glattung der Verkehrsspitzen

Die Verkehrsspitzen haben grossen Einfluss auf die Konzeption des déffentlichen Verkehrs:
Die Eisenbahninfrastrukturen missen diese Spitzen bewaltigen kénnen und der Fahrzeugpark
muss darauf ausgerichtet sein. Mit einer Glattung der Verkehrsspitzen kénnte der 6ffentliche
Verkehr gleichmassiger ausgelastet und die Effizienz im OV konnte verbessert werden.

Im Kanton Bern werden derzeit verschiedene Projekte zur Glattung der Verkehrsspitzen vo-
rangetrieben:

¢ Home-Office, flexible Arbeitszeiten, Telekonferenzen: Diese Moglichkeiten bietet der
Kanton Bern als Arbeitgeber seinen Angestellten an. Nebst der Glattung der Verkehrs-
spitzen positioniert sich der Kanton als attraktiver Arbeitgeber.

e Work smart Initiative: Mit dem Unterzeichnen dieser Charta bekennt sich der Kanton
Bern gegeniiber der Offentlichkeit zu flexiblen Arbeitsformen.

e Flexibilisierung der Schulzeiten: Der Kanton Bern erarbeitet mit den Gymnasien und
Fachhochschulen der Region Bern moderate Anpassungen des Schulplans und kon-
kretisiert weitere Massnahmen um die Verkehrsspitzen zu glatten. Die Umsetzung ist
ab 2017 geplant.

Ein weiteres Instrument zur Glattung der Verkehrsspitzen und zur besseren Ausnutzung der

Kapazitaten von Schiene und Strasse ist Mobility Pricing. Dieses finanzielle Lenkungsinstru-

ment sieht unterschiedlich Preise je nach Tageszeit vor und soll helfen, das bestehende Ver-
kehrsangebot und die Verkehrsinfrastruktur besser auszulasten. Der Bund hat eine Auslege-
ordnung zum Mobility Pricing vorgenommen. Der entsprechende Konzeptbericht wurde vom

Bundesrat im Juni 2016 verabschiedet. Zusammen mit interessierten Kantonen und Gemein-
den will der Bund die Mdglichkeit von Pilotprojekten prufen und die dazu notigen rechtlichen

Rahmenbedingungen klaren. Im Kanton Bern wird derzeit geprift unter welchen Rahmenbe-
dingungen ein Pilotprojekt durchgefuhrt werden kénnte.

Aus heutiger Sicht kann die Umsetzung dieser verschiedenen Projekte dazu fiihren, dass sich
der zeitliche Druck zur Umsetzung von Massnahmen zur Kapazitatserhéhung reduziert. An-
gesichts des erwarteten starken Mobilitdtswachstums ist es aber unwahrscheinlich, dass auf
diese Massnahmen verzichtet werden kann.
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6 Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs in den Jahren 2018 - 2021

6.1 Einleitung

In den kommenden Jahren soll das Angebot gezielt weiterentwickelt werden. Dabei stellt das
langerfristig angestrebte Angebot gemass Kapitel 5 eine wichtige Grundlage dar. Ebenfallls
eine harte Rahmenbedingung ist die im Horizont 2018 — 21 vorhandene Infrastruktur. Die Re-
gionalkonferenzen / Regionalen Verkehrskonferenzen (RK/RVK) haben ihre begriindeten und
priorisierten Angebotskonzepte fur die Periode 2018 - 2021 Ende Mai 2016 beim AOV einge-
reicht. Insgesamt wurden 320 Antrage fur Angebotsanpassungen formuliert. Diese umfassen
das Spektrum von kleinsten kostenneutralen Anpassungen bis zu Angebotsverdichtungen auf
verschiedenen Linien insbesondere in Stadten und Agglomerationen.

Im Rahmen des Angebotsbeschlusses OV 2014 - 17 wurde das Angebot bis auf wenige Aus-
nahmen eingefroren. Die Nachfrage nahm kantonsweit in den letzten 5 Jahren um rund 10%
zu. Dadurch besteht mittlerweile auf verschiedenen OV-Linien ein grosser Handlungsdruck
oder ein Nachholbedarf.

In diesem Kapitel werden die grosseren Angebotsanpassungen nachfolgend dargestellt. Auf-
gefuihrt sind zudem alle Angebotsanpassungen, welche zu Veranderungen von Angebotsstu-
fen filhren und somit Bestandteil des kantonalen Angebotsbeschlusses OV 2018 - 21 des
Grossen Rats sein werden.

Der Umgang mit den Detailantragen der RVK/RK ist in Anhang / Annexe IV dargestellt. Ent-
sprechend der Nachfrageentwicklung sind im Verlauf der Jahre 2018 — 21 weitere kleinere
Angebotsanpassungen moglich. Diese werden innerhalb des vom Grossen Rat gesetzten
Rahmens vorgenommen.

6.2 S-Bahn Bern

S1 Bern - Freiburg

Der Halbstundentakt der S1 soll auf der ganzen Linie bis um Mitternacht angeboten werden.
Der Angebotsausbau setzt die Mitbestellung des Kantons Freiburg voraus. Die Angebotsstufe
bleibt unverandert.

S2 Laupen — Bern — Langnau

Auf der S2 soll der Halbstundentakt durchgehend angeboten werden (heute nach 21 Uhr nur
im Stundentakt). Die Angebotsstufe bleibt unveréandert.

S$5/S52 Bern — Neuenburg/Payerne

Mit der Er6ffnung des Doppelspurtunnels zwischen Rosshéusern und Mauss (voraussichtlich
Mitte 2018) soll die S5 wieder in Rossh&usern halten. Zusammen mit der S52 bedeutet das
fur Rosshausern den Halbstundentakt von und nach Bern. Dieser Halt ist allerdings nur mog-
lich, wenn auf einen anderen Halt verzichtet wird. Langerfristig ist die Bedienung von Feren-
balm-Gurbru aus fahrplantechnischen Griinden nicht mehr mdglich. Zudem misste die Halte-
stelle saniert werden. Deshalb wird die schwach genutzte Haltestelle aufgehoben und auf die
notige Investition kann verzichtet werden. Die Ortschaften werden neu mit einer Buslinie er-
schlossen (vgl. Kapitel 6.6).

Die S52 wird zusatzlich in Stéckacker halten, so dass bei dieser Haltestelle zusammen mit der
S51 drei Halte pro Stunde und Richtung vorhanden sind.

S7 Bern = Worb Dorf

Aufgrund der weiterhin steigenden Nachfrage auf der S7 wird der 7.5'-Takt zwischen Bern und
Bolligen, der heute nur in den HVZ am Morgen und Abend angeboten wird, auch Gber Mittag
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eingefiihrt. Ausserdem soll der 7.5'-Takt am Morgen eine halbe Stunde langer angeboten
werden (Verlangerung der HVZ und Beitrag Glattung der Morgenspitze). Die Angebotsstufe
bleibt unverandert.

S8 Bern — Jegenstorf bzw. Batterkinden

Sobald die infrastrukturellen Voraussetzungen geschaffen sind, wird die S8 halbstiindlich bis
Batterkinden verlangert, mit Bedienung von Grafenried, Buren z.H. und Schalunen. Der RE
wird an diesen Stationen nicht mehr halten. Dies ist Voraussetzung fir die Beschleunigung
des RE Bern — Solothurn. Zwischen Jegenstorf und Bétterkinden wird die Linie der Angebots-
stufe 3 zugeordnet.

6.3 RVK Biel-Seeland-Berner Jura
6.3.1 Bahnlinien

237 Tavannes — Tramelan — Le Noirmont

Das heute von den Gemeinden finanzierte und gut genutzte Zusatzangebot wird ins Grund-
angebot aufgenommen. Der Linie wird neu die Angebotsstufe 3 zugewiesen.

255 Neuchétel - Ins - Murten - Fribourg

Heute verkehrt stiindlich eine S20 von Fribourg nach Neuchéatel. Geméass dem Kanton Fri-
bourg soll die heute auf dem Abschnitt Fribourg-Murten verkehrende S21 bis Ins weitergefiihrt
werden. Der Kanton Bern unterstitzt das Anliegen unter dem Vorbehalt, dass die langfristig
angestrebten Angebotsentwicklungen (STEP Horizont 2025) dadurch nicht behindert werden.
Der Linie wird vorbehéltlich einer Finanzierungsvereinbarung fiir den Ausbau des Bahnhofs
Ins Angebotsstufe 3 zugeteilt.

411 Solothurn - Moutier

Der Weissensteintunnel der BLS zwischen Oberdorf und Gansbrunnen muss saniert werden.
Die Kosten fur die Sanierung betragen rund 170 Mio. CHF. Die Nachfrage durch den Tunnel
ist mit taglich knapp 600 Personen bescheiden und der Kostendeckungsgrad liegt unter 30%.
Der Tunnel hat aber eine grosse regionale Bedeutung, da er das Grand Val im Berner Jura
und das solothurnische Thal mit der Stadt Solothurn verbindet, eine Strassenverbindung ist
nicht vorhanden.

Aufgrund der grossen nétigen Investition und der bescheidenen Wirtschaftlichkeit hat das
BAV verlangt, Alternativen zur Bahnerschliessung zu prufen. Die Kantone Solothurn und Bern
haben gemeinsam mit dem Bund die entsprechende Studie erstellt und im Frithjahr 2016 eine
Konsultation durchgefihrt. Die Studie zeigt, dass die Erschliessungsqualitat mit Bahntunnel
deutlich besser ist als mit alternativen Buserschliessungen. Allerdings ist wegen der grossen
Investitionen die Wirtschaftlichkeit der Busvarianten besser als diejenige der Bahnvariannten.

Ein Verzicht auf die Sanierung des Tunnels wird im Berner Jura von allen konsultierten Stellen
abgelehnt. Die Kantone werden bis Ende 2016 gegentiber dem Bund Stellung beziehen. Das
BAV, und im Fall einer Linienschliessung der Bundesrat, werden Uber die Zukunft der Bahnli-
nie entscheiden.

6.3.2 Buslinien

22.131 Tramelan = St-Imier

Das Angebot auf der Linie wird systematisiert und erweitert. Die Schleife via Les Breuleux
(JU) wird aufgehoben; die Verbindung Les Breuleux — St-Imier wird durch eine Umsteigever-
bindung mit gutem Anschluss in Mont Tramelan ersetzt. Dazu sind Massnahmen an der
Strasseninfrastruktur in Mont Tramelan eine Voraussetzung.
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22.133 Tramelan — Bassecourt und 22.141 Tavannes — La Courtine

Das Rufbussystem am Sonntag wird aufgehoben und durch ein Fahrplanangebot ohne Vo-
ranmeldung ersetzt. Dies soll kostenneutral erfolgen.

21.132 La Neuveville — Préles — Nods

Der Linie wird neu Angebotsstufe 2 zugewiesen. Das Angebot kann damit auf einen Stunden-
takt ausgebaut und der Schulerverkehr weitgehend in den Fahrplan integriert werden.

20.531 Ins — Cudrefin — Mur

Die Linie wird neu vom Kanton Bern mitfinanziert und in die Angebotsstufe 1 aufgenommen.
Dies ermdglicht die Bedienung einer zusatzlichen Haltestelle in Witzwil.

22.074 Biel/Bienne — Aegerten — Lyss

Das Angebot im Abschnitt Biel/Bienne — Studen Wydenplatz wird verdichtet und neu der An-
gebotsstufe 4 zugeteilt. Die Linie wird betrieblich aufgeteilt, halbstiindliche Busse Biel/Bienne
— Lyss mit guten Anschlissen in Lyss sowie stiindliche Busse Biel/Bienne — Studen Grien. In
Kombination mit der Linie 22.075 ergibt sich zwischen Biel/Bienne und Briigg ein Viertelstun-
dentakt. Die Machbarkeit dieses Fahrplanangebots ist noch nicht abschliessend geklart und
abhangig von den Erfahrungen bezuglich Verkehrsentwicklung nach Er6ffnung des Ostasts
der A5 im Sommer 2017.

22.075 Biel/Bienne — Aegerten — Orpund

Bei dieser Linie wird neu ein Abend- und Sonntagsangebots eingefiihrt. Die Linie wird neu der
Angebotsstufe 2 zugewiesen.

30.361 Lyss — Aarberg

Das aktuell von den Gemeinden finanzierte Zusatzangebot am Abend wird ins Grundangebot
aufgenommen. Dadurch ergeben sich abends mit Bahn und Bus halbstiindliche Verbindun-
gen. Der Linie wird neu der Angebotsstufe 2 zugewiesen.

30.898 Biiren a.A. — Zollikofen

Die Linie wird auf den Abschnitt Biren a.A. — Minchenbuchsee beschrankt. In Miinchenbuch-
see bestehen gute Anschlisse auf die S-Bahn nach Zollikofen und Bern. Ausserdem entfallt
die heute in eine Fahrrichtung praktizierte Schleife Uber Messen (SO). Messen wird mit einem
ausgebauten Angebot ab Jegenstorf bedient. Die Massnahme ist Teil des neuen Buskonzepts
im Raum Lyss-Messen (vgl. Kapitel 6.6.2).

40.034 Grenchen — Lengnau

Das aktuell von der Gemeinde finanzierte Zusatzangebot zwischen Grenchen und Lengnau
wird ins Grundangebot Uberfihrt, die Linie wird der Angebotsstufe 3 zugeteilt. Mit der Inbe-
triebnahme der neuen Produktionsanlage der CSL Behring ist eine deutliche Nachfragezu-
nahme zu erwarten.

6.4 RVK Oberaargau
6.4.1 Bahnlinien

413 Solothurn — Niederbipp — Oensingen — Langenthal

Die heutigen Taktliicken zwischen Oensingen und Langenthal vormittags und nachmittags
werden geschlossen. Die Zielvorgaben geméass Angebotsverordnung kénnen auch mit dem
vorgesehenen Ausbau weiterhin erreicht werden.
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Unter dem Vorbehalt, dass auch der Kanton Solothurn einem Ausbau des Abendangebots
zustimmt, wird das heutige stiindliche Angebot ab 20 Uhr bis 22 Uhr zum Halbstundentakt
verdichtet.

450 Bern — Olten (bzw. 650 Olten — Aarau — Zlrich)

Das heutige Angebot der stiindlichen S23 von Langenthal — Olten — Baden wird durch die S29
Langenthal — Olten — Turgi in den Hauptverkehrszeiten zum Halbstundentakt verdichtet. In der
Folge von Anderungen am Liniennetz der S-Bahnen im Aargau verkehren die Verdichtungs-
ztige nur noch bis Olten.

Ab 2020 plant der Kanton Aargau den durchgehenden 30-Min.-Takt zwischen Langenthal und
Olten. Die Nachfrage am Linienende im Oberaargau ist zwar relativ bescheiden, das Anliegen
der Kantone Aargau und Solothurn nach einem verbesserten Angebot zwischen Rothrist und
Olten aber berechtigt. Die Linie wird neu in der Angebotsstufe 3 zugeteilt.

6.4.2 Buslinien

40.051 Wangen a.d.A. — Herzogenbuchsee — Blutzberg — Langenthal

Die Linie erschliesst zwischen Herzogenbuchsee, Biitzberg und Langenthal eine regionale
Entwicklungsachse. Die Nachfrage hat in den letzten Jahren stark zugenommen. Um den Ka-
pazitatsengpassen zu begegnen, wird das Angebot in den Hauptverkehrszeiten zum Viertel-
stundentakt verdichtet und die Linie in die Angebotsstufe 4 aufgenommen.

6.5 RK Emmental
6.5.1 Bahnlinien

450 Bern - Olten

Auf der Linie Bern — Olten verkehren im Abschnitt Burgdorf - Langenthal nur Fernverkehrszu-
ge. Da der InterRegio Bern — Zirich Wynigen nicht bedient, halten in Wynigen nur stiindlich
die RE-Zilge Bern — Olten. Verschiedene Vorstésse bei der SBB, die Haltepolitik anzupassen,
blieben bisher erfolglos. Immerhin hat die SBB in einer ihrer letzten Stellungnahmen signali-
siert, dass sie langerfristig eine Systematisierung auf dieser Strecke im Grundsatz begriissen
wirde.

6.5.2 Buslinien

30.451 Hindelbank — Krauchthal — Bolligen
Das Abendangebot auf dieser Linie wird verbessert und die Linie wird der Stufe 2 zugeteilt.

30.467 Burgdorf — Kirchberg — Neuhof

Die Buslinie verkehrt heute nur zur HVZ und lber Mittag im Halbstundentakt. In der NVZ be-
steht kein Angebot. Das Angebot wird nun auf den ganzen Tag ausgedehnt und die Linie neu
der Stufe 3 zugeteilt werden.

Durch eine gleichzeitige Verlangerung der bestehenden Linie bis zum Bahnhof Aefligen kann
neu eine wesentlich verbesserte Erschliessung des Gebiets Industrie Neuhof erreicht werden
und in Aefligen bestehen gleichzeitig gute Bahnanschlisse in Richtung Utzenstorf — Solo-
thurn. Die Linienverl&ngerung als Versuchsbetrieb wird deshalb grundsatzlich unterstitzt. Die
Einfuhrung liegt in der Kompetenz des Regierungsrates.

30.473 Biurgerbus Ruderswil

Die Gemeinde Ruderswil betreibt seit Sommer 2016 versuchsweise einen Birgerbus zwi-
schen Lutzelflih-Goldbach und Zollbriick. Der Birgerbus soll als Versuchsbetrieb eingefiihrt
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werden. Der Entscheid zur finanziellen Beteiligung durch den Kanton liegt in der Kompetenz
des Regierungsrates.

30.881 Batterkinden — Lohn-Luterkofen
30.884 Batterkinden — Utzenstorf — Koppigen

Die RK Emmental hat gepruft, wie 6ffentliche Buslinien, Schul- und Burgerbusse in diesem
Raum besser aufeinander abgestimmt werden kdnnen. Gemass den Folgerungen der Studie
werden die Produktionsmittel der beiden bisher gemeinsam produzierten Buslinien 881 und
884 neu auf der Linie 884 konzentriert werden. Damit kann das Angebot auf der Linie 884
morgens, mittags und abends zum Halbstundentakt verdichtet werden. Gleichzeitig soll die
Linie 881, die seit Jahren eine tiefe Nachfrage und einen ungentgenden Kostendeckungsgrad
aufweist, aufgehoben werden.

6.6 RK Bern-Mittelland

6.6.1 Bahnlinien
Die Angebotsausbauten auf den S-Bahn-Linien sind im Kapitel 6.2 beschrieben.

RE Bern - Solothurn

Mit der Verlangerung der S8 nach Batterkinden kann der RE beschleunigt werden, Grafen-
ried, Blren z.H. und Schalunen werden halbstiindlich durch die S8 bedient. Zudem wird das
Fahrplanangebot ausgebaut; der RE verkehrt tagstiber integral im 15'-Takt. Diese Verande-
rungen schaffen die notigen Kapazitaten auf dem RE, die Zuge kénnen erst nach der Inbe-
triebnahme des neuen RBS-Bahnhofs in Bern verlangert werden. Ausserdem soll das Abend-
angebot ausgebaut werden. Die RE sollen bis Mitternacht fahren. Die S8 fahrt dann auch am
Abend nur bis Béatterkinden. Der Angebotsausbau setzt die Mitbestellung des Kantons Solo-
thurn voraus. Die Linie ist weiterhin der Angebotsstufe 4 zugewiesen.

6.6.2 Buslinien

30.321 Riggisberg — Toffen/Thurnen
30.631 Koniz = Riggisberg

Die heutige Linie 321 mit den zwei unterschiedlichen Endpunkten Toffen und Thurnen soll neu
organisiert werden. In Zukunft wird es zwei Linien geben: Linie 320 Riggisberg — Thurnen und
Linie 321 Riggisberg — Toffen. Das Fahrplanangebot soll dabei leicht ausgebaut werden. Im
Gegenzug wird die Linie 631 am Abend auf den Abschnitt Kéniz = Niedermuhlern beschrankt.
Die Linie 320 wird der Angebotsstufe 1 zugeordnet, d.h. keine Anderung Richtung Thurnen.
Die Linie 321 wird der Angebotsstufe 2 zugeordnet.

30.331 Belp Bahnhof — Riedli
30.332 Belp Bahnhof — Aemmenmatt

Die Ortsbusse 331 und 332 erreichen die Minimalvorgaben bzgl. Auslastung nicht. Das Ange-
bot wird in den verkehrsschwachen Zwischenzeiten reduziert. Beide Linien werden von der
Angebotsstufe 3 auf die Angebotsstufe 2 zuriickgenommen.

30.334 Belp Bahnhof — Bern Flughafen
30.160 Bern Flughafen — Belp — Munsingen — Konolfingen Dorf

Die Linie 334 Belp Bahnhof — Bern Flughafen wird in die Linie 160 integriert. Die Linienbe-
zeichnung 334 fallt dadurch weg, an der Anzahl Verbindungen vom Bahnhof Belp zum Flug-
hafen &ndert sich nichts.

Zwischen Munsingen und Konolfingen soll das Angebot zum durchgehenden Halbstundentakt
ausgebaut werden. Auf diesem Abschnitt wird die Linie der Angebotstufe 3 zugeordnet.
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30.550 Laupen - Gimmenen = Gurbri

Die Linie 550 wird nach Gurbru verlangert, via Rizenbach, Biberen, Ferenbalm und Jerisberg-
hof. In Gimmenen besteht Anschluss an die S-Bahn. Diese Buserschliessung wird von der
RK BM als Ersatz fur die Schliessung der Station Ferenbalm-Gurbri beantragt. Zwischen
Gummenen und Gurbri wird die Linie der Angebotsstufe 2 zugeordnet.

30.613 Schwarzenburg — Albligen

Die Linie 613 wird aufgehoben. Die Linie erreicht die Minimalvorgaben bzgl. Nachfrage und
Kostendeckung nicht. Es ist nicht gelungen, den Schiilerverkehr in die Linie zu integrieren. Es
besteht ein separater, von der Gemeinde finanzierter Schilertransport.

30.791 Worb Dorf — Walkringen und 30.793 Worb Dorf — Grosshéchstetten

Die Linien 791 und 793 erreichen den Zielwert bzgl. Nachfrage. Auf beiden Linien wird ein
Abendangebot nach 20 Uhr eingefihrt. Das Abendangebot auf der Linie 793 wird auf den Ab-
schnitt Worb Dorf — Schlosswil beschrankt. Der Ausbau des Abendangebots erfordert auf bei-
den Linien die Aufstufung zur Angebotsstufe 2.

30.871, 30.883, 30.898 Konzept Raum Lyss — Minchenbuchsee — Solothurn

Fir den Raum Lyss—Munchenbuchsee—-Solothurn hat der RBS ein neues Konzept vorge-
schlagen, dass das Angebot insgesamt verbessert und die Effizienz steigert.

Da Messen von der Linie 898 nicht mehr bedient wird, wird die Linie 871 zur Hauptzubringer-
linie fir Messen von/nach Bern. Die Linie 871 wird zudem bis Wengi verlangert, einzelne Kur-
se verkehren nach Balm b. Messen. Das Angebot wird ausgebaut und die Linie wird neu der
Angebotsstufe 2 zugeteilt.

Die Linie 883 wird in Messen nach Lyss durchgebunden.

Die Linie 898 verkehrt von Blren a. A. nur noch bis Miinchenbuchsee. Der Linienabschnitt
Minchenbuchsee — Zollikofen wird aufgehoben. In Miinchenbuchsee bestehen gute An-
schliuisse nach Zollikofen und Bern. Messen wird von der Linie 898 nicht mehr bedient. Die
heutigen Stichfahrten Wengi b. Biren — Messen werden aufgehoben.

30.041 Bern Breitenrain — Kappelisacker — Zollikofen

Die Linie 41 wurde versuchsweise von Kappelisacker nach Zollikofen verlangert. Der Ver-
suchsbetrieb dauert bis Dezember 2017. Bereits nach 1% Jahren des dreijahrigen Ver-
suchsbetriebs wird die Minimalanforderung bzgl. Auslastung auf dem verlangerten Abschnitt
der Linie knapp erreicht. Es kann mit einer weiteren Zunahme gerechnet werden. Der Kosten-
deckungsgrad der Linie 41 erreicht auch wéahrend des Versuchsbetriebs den Zielwert. Die
Verlangerung der Linie 41 nach Zollikofen wird deshalb ins Grundangebot aufgenommen und
der Angebotsstufe 2 zugeordnet.

6.7 RVK Oberland-West
6.7.1 Bahnlinien

120 Montreux — Zweisimmen

Mit der Inbetriebnahme des geplanten "GoldenPassExpress"-Angebots verkehren voraus-
sichtlich ab 2019 anstelle der bisherigen GoldenPass-Ziige Montreux — Zweisimmen neu tag-
lich vier direkte, umsteigefreie RE-Kurspaare Montreux — Zweisimmen — Spiez — Interlaken
Ost.

Das aktuelle Regionalzugsangebot zwischen Gstaad und Zweisimmen soll darauf abgestimmt
weiter optimiert werden und ein weitgehend integrales Taktangebot angeboten werden.
Gleichzeitig kbnnen auch die Anschliisse zu den nur zwischen Zweisimmen und Spiez ver-
kehrenden RE-Ziigen sichergestellt werden.
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310 Regio Spiez — Interlaken Ost

Der Regionalzug verkehrt alle zwei Stunden ohne Zwischenhalte zwischen Spiez und Interla-
ken West. Diese Zige dienen dazu, dass ein Halbstundentakt Bern - Interlaken vorhanden ist.
Weitere Erlauterungen dazu sind im Kapitel 6.8.1 zu finden.

320 RE Spiez — Zweisimmen

Aktuell verkehren taglich acht RegioExpress-Zugspaare von/nach Zweisimmen. Vier davon
werden voraussichtlich ab 2019 als "GoldenPassExpress"-Zige umsteigefreie Verbindungen
zwischen Montreux und Interlaken Ost anbieten.

6.7.2 Buslinien

31.003 Steffisburg, alte Bernstrasse — Heimberg, Dornhalde

Seit Dezember 2014 wird die Linienverlangerung der Linie 31.003 Thun - Steffisburg als Ver-

such betrieben. Der Versuchsbetrieb dauert noch bis Ende 2017. Bereits heute ist absehbar,

dass die Vorgaben bezlglich Nachfrage und Kostendeckungsgrad erreicht werden:

¢ Im ersten Versuchsjahr wurden rund 181'500 Personen befdrdert. Das Soll von 140'000
Pers. (geméass RRB) ist damit bereits Ubertroffen. Im ersten Halbjahr 2016 ist zudem eine
deutliche Zunahme gegeniber 2015 feststellbar.

¢ Im bisherigen Abschnitt der Linie (Thun, Bahnhof - Steffisburg, alte Bernstrasse) konnten
die Frequenzen 2015 gegeniiber dem Vorjahr um 12 % gesteigert werden.

Die Linienverlangerung Steffisburg, alte Bernstrasse — Heimberg, Dornhalde wird deshalb mit
der Angebotsstufe 3 ins kantonale Grundangebot aufgenommen werden.

31.031 Thun - Goldiwil — Heiligenschwendi

Wegen der hohen Nachfrage auf dieser Linie wird das aktuelle Angebot zum durchgehenden
Halbstundentakt erweitert. Die Linie wird neu der Angebotsstufe 3 zugeteilt.

31.065 Spiez — Faulensee (- Leissigen — Darligen — Interlaken)

Die Buslinie Spiez — Faulensee wird via Leissigen und Darligen nach Interlaken verlangert
und in den Hauptverkehrszeiten zwischen Darligen und Spiez zum Halbstundentakt verdich-
tet. In Spiez verkehrt die Buslinie ohne die Bedienung des Wohnquartiers Birg direkt zum
Bahnhof. Das Angebot wird der Stufe 2 zugewiesen. Weitere Erlauterungen befinden sich in
Kapitel 6.8.1 und 6.8.2.

6.8 RK Oberland-Ost
6.8.1 Bahnlinien

310 Regio Spiez — Interlaken Ost

Im Angebotsbeschluss 2014 - 17 hat der Grosse Rat den Auftrag gegeben, die Verkehrsmit-
telart auf der Linie Spiez - Interlaken zu Uberprifen. In der Folge wurde in den letzten Jahren
die "Studie zur Zukunft des Regionalverkehrs Spiez — Interlaken Ost" als Entscheidungs-
grundlage erarbeitet.

Alle zwei Stunden fehlt fur den Halbstundentakt ein Fernverkehrszug zwischen Interlaken und
Spiez bzw. Bern. Mit dem Regionalzug besteht in Spiez jedoch ein Anschluss auf den IC Bern
— Brig. Dadurch hat der stiindlich verkehrende Regionalzug Spiez — Interlaken heute eine sehr
unausgewogene Nachfrage und ist alle zwei Stunden gut ausgelastet, in den anderen Stun-
den ist die Nachfrage entsprechend dem Potenzial von Leissigen und Darligen bescheiden.

In der Studie zur Zukunft des Regionalverkehrs Spiez — Interlaken Ost (vgl. Quellenverzeich-
nis) sind Ausgangslage, Rahmenbedingungen, Varianten und mogliche Sensitivitaten sorgfal-
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tig dargestellt und evaluiert. Grundsatzlich sind bis zur Umsetzung des vom Bund langfristig
vorgesehenen und vom Kanton geforderten Halbstundentakts im Fernverkehr zwischen Bern
und Interlaken zwei Betriebsformen, die "Variante Bahn" (=Status quo) und die "Mischvariante
Bahn/Bus" mdglich:

¢ Die "Variante Bahn" sieht wie bisher stiindliche Regionalztige vor.

¢ Die "Mischvariante Bahn/Bus" sieht alle zwei Stunden einen Regionalzug ohne Halt
zwischen Spiez und Interlaken zum Vervollstandigen des Halbstundentaktes Bern — In-
terlaken vor. Dazu verkehrt stiindlich ein Bus, in den Hauptverkehrszeiten wird das
Angebot zwischen Darligen und Spiez zum Halbstundentakt verdichtet.

Die Studie kommt zu folgenden Ergebnissen:

¢ Die Erschliessungsqualitat ist bei allen Varianten vergleichbar.

¢ Die beiden sofort umsetzbaren Varianten "Mischvariante Bahn/Bus" und "Bahn" (Sta-
tus quo) sind kosten-, ertrags- und abgeltungsmassig vergleichbar, mit leichten Vortei-
len bei der Mischvariante.

¢ Nach der Einfuhrung des Halbstundentakts im Fernverkehr (voraussichtlich nicht vor
2035) kann auf den zweistindlichen Regionalzug ohne Halt verzichtet und eine reine
Buserschliessung realisiert werden. Die Kostenvorteile dieser Variante "Bus" sind ge-
genuber allen anderen Varianten sehr gross.

Sowohl in Leissigen (Umbau Kreuzungsstelle) wie in Darligen (Anpassungen Behinderten-
gleichstellung) stehen Bauarbeiten an den Perronanlagen an. Bei einem Entscheid zugunsten
der Mischvariante mussen die Perronanlagen nicht ausgebaut werden.

Im Verlauf der letzten Jahre hat die BLS wahrend und nach der Erarbeitung der Studie in ver-
schiedenen Schritten ein Fligelzugkonzept erarbeitet. Mit diesem Konzept strebt die BLS an,
weiterhin den Regionalverkehr zwischen Spiez und Interlaken und gleichzeitig einen Teil des
Fernverkehrs zwischen Bern und Interlaken anbieten zu kdnnen. Das Fliigelzugkonzept ist
somit eine Alternative zum Zielzustand mit Halbstundentakt im Fernverkehr.

Neueste fahrplantechnische Untersuchungen zum Fligelzugkonzept zeigen, dass dieses
Konzept mit Bedienung von Leissigen und Darligen und Anschliissen in Interlaken Ost min-
destens bis 2030 nicht mdglich sind.

Im Rahmen der Mitwirkung wurden mehrheitlich Stellungnahmen zugunsten einer Verlage-
rung des Regionalverkehrs auf die Strasse eingereicht (RK Oberland Ost und RVK Oberland
West, Interlaken, Spiez, Darligen). Namentlich die BLS und die Gemeinde Leissigen haben
sich fuir den Beibehalt des Status quo ausgesprochen.

Die Erschliessung von Darligen und Leissigen soll in Zukunft per Bus erfolgen. Der Regional-
zug verkehrt somit nur noch zweistiindlich und ohne Zwischenhalte zwischen Spiez und Inter-
laken West. Die Angebotsstufe wird auf die Stufe 1 gesenkt.

311 Interlaken Ost — Lauterbrunnen
312 Interlaken Ost — Grindelwald

Aufgrund der guten Nachfragezahlen wird der Halbstundentakt tagsuber ganzjahrig gefihrt.
Der Effizienzgewinn durch den Einsatz der neuen Ziige ermdglicht eine kostenglinstige Um-
setzung.

2355 Beatenbucht — Beatenberg

Auf der Standseilbahn Beatenbucht — Beatenberg verkehren taglich 31 Kurspaare. Die Zuord-
nung zur Angebotsstufe muss von 2 auf 3 korrigiert werden, das Angebot bleibt unverandert.

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 77 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

6.8.2 Buslinien

31.065 (Spiez — Faulensee ) Leissigen — Darligen — Interlaken

Entsprechend den Erlauterungen im Kapitel 6.8.1 erfolgt die Bedienung von Leissigen und
Darligen neu durch Busse. Es ist im Rahmen der Detailplanungen zum neuen Busangebot
noch zu klaren, ob die ab Spiez verlangerte Buslinie direkt bis Interlaken gefiihrt werden soll
oder als zwei separate Buslinien zwischen Spiez und Darligen sowie zwischen Leissigen und
Interlaken verkehren soll. Das Angebot wird der Stufe 2 zugewiesen.

31.101 Beatenberg — Interlaken-West

Das Angebot der gut ausgelasteten Linie wird bis um 23 Uhr erweitert und in Spitzenzeiten
saisonal zum Halbstundentakt verdichtet.

31.141 Lauterbrunnen — Stechelberg
Die bestehenden Taktliicken werden geschlossen. Damit wird ganzjahrig ein durchgehender

Stundentakt und wéahrend der Saison bis 19.35 Uhr der Halbstundentakt angeboten. Die Linie
wird der Angebotsstufe 3 zugeordnet.

6.9 Entwicklung des Ortsverkehrs in den Agglomerationen und Stadten

6.9.1 Biel/Bienne

In Biel/Bienne wird die erste Etappe des neuen Buskonzepts umgesetzt. Dadurch entstehen
neu folgende geanderte Linien bzw. Durchbindungen:

Linie 22.002: Orpundplatz — Bozingenfeld — Mosliacker
Linie 22.005: Spitalzentrum — Bahnhof

Linie 22.006: Spitalzentrum — Port - Nidau

Linie 22.008: Fuchsenried — Klinik Linde

Linie 22.009: Schifflandte — Schulen Linde

Diese Anderungen ermaglichen insbesondere eine bessere Erschliessung der Linienabschnit-
te nach Klinik und Schulen Linde, das Quartier wird neu durch zwei Linien anstelle einer Ring-
linie bedient. Weiter kann durch eine Entspannung der Fahrzeiten der Fahrplan auch zu den
Hauptverkehrszeiten wieder besser eingehalten werden. Ausserdem wird das Abendangebot
bis 21.30 Uhr sowie das Sonntagsangebot ca. von 11-19 Uhr auf den Linien 2, 5, 6, 7 und 8
auf einen 15-Minutentakt verdichtet.

Die zweite Etappe des Buskonzepts Biel wird ab 2019 umgesetzt, sofern verschiedene Infra-
strukturmassnahmen (Fahr- und Wendemdoglichkeiten, Busbevorzugungen) zeitgerecht reali-
siert werden. Dies fiihrt gegeniiber der ersten Etappe zusétzlich zu folgenden Anderungen:

- Linie 22.001: Stadien - Bahnhof - Lohre

- Linie 22.002: Bozingenfeld - Mosliacker

- Linie 22.003: Nidau Beunden - Bahnhof - Orpundplatz - Vorholzli
- Linie 22.004: Nidau Ruferheim - Bahnhof - Goldgrube - Vorholzli
- Linie 22.007: Brigg - Bahnhof - Bozingenfeld - Stadien

Die zweite Etappe fuhrt zu einer Taktverdichtung im Abschnitt der heutigen Linie 4 zwischen
Continental und Mett tagsiber zu einem 7,5-Minutentakt. Ausserdem wird das B6zingenfeld
neu von zwei Linien direkt ab dem Stadtzentrum bedient. In Nidau werden neben der heutigen
Achse durchs Stettli mit einer neuen Achse die seeseitigen Quartiere besser erschlossen.
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6.9.2 Langenthal

In Langenthal werden die verschiedenen Quartiere einerseits durch die Regionalbusse, ande-
rerseits durch zwei Stadtbuslinien (Linie 40.063 im 15-Min.-Takt und Linie 40.064 im 30-Min.-
Takt) erschlossen. Das Konzept hat sich nach einer Anpassung bei der Linie 64 bewéhrt.

Das vor kurzem fertig erarbeitete "Langfristiges OV-Konzept Langenthal" sieht vor, in Zukunft
auch die Linie 40.064 im 15-Min.-Takt und auf einem angepassten Fahrweg zwischen dem
Bahnhof und Lotzwil zu fihren. Trotz der stetig wachsenden Zunahme bei der Nachfrage,
braucht es bei dieser Linie noch erhebliche Anstrengungen, bis die Nachfrage ein Niveau er-
reicht, bei welchem sich eine Taktverdichtung rechtfertigen lasst.

6.9.3 Burgdorf

Das stadtische Angebot in Burgdorf besteht aus einem Zusammenspiel von Regional- und
Ortslinien. Nebst den Regionallinien werden drei Ortslinien betrieben. Das Angebot bleibt un-
verandert.

6.9.4 Bern

Tram 9 und Buslinie 10: Kapazitatserhéhung zur HVZ

Im Umfeld des Guisanplatzes entstehen in den nachsten Jahren 2'700 neue Arbeitsplatze der
Bundesverwaltung. Um den erwarteten Mehrverkehr bewaltigen zu kdnnen, wird die Tramlinie
9 auf dem Abschnitt Bahnhof Bern — Guisanplatz in den HVZ mit Zusatzkursen verdichtet.

In den Spitzenzeiten fahrt die Linie 10 heute schon alle drei Minuten. Die Linie ist dennoch an
der Kapazitatsgrenze. Um den zunehmenden Kapazitatsproblemen zu begegnen, wird das
Angebot mit zusétzlichen Kursen in den Spitzenzeiten verdichtet. Die Grundkurse Kéniz
Schliern — Ostermundigen Ruti verkehren im 5'-Takt. Die Verdichtungskurse verkehren zwi-
schen Koéniz Schloss und Ostermundigen Wegmiihlegassli, ebenfalls im 5'-Takt.

Trolleybuslinie 11: Verlangerung bis Warmbachliweg

Zur Erschliessung der neuen Wohngebiete im Warmbachliareal wird die Linie 11 bis zum
Warmbéachliweg verlangert.

Linie 29 Niederwangen Bahnhof — Kéniz - Kleinwabern

Zur Erschliessung des neuen Wohngebiets im Ried in Niederwangen und fir eine bessere
Fahrplanstabilitat wird das Angebot der Linie 29 neu konzipiert. Die Grundkurse fahren wei-
terhin im 15'-Takt und erschliessen neu das Gebiet Ried. Die heutigen Verdichtungskurse
werden neu als beschleunigte Kurse mit gestreckter Linienfihrung im Halbstundentakt ange-
boten. Diese Kurse kdnnen im Rahmen eines Versuchsbetriebs nach Brinnen verlangert
werden. Uber die Einflihrung des Versuchsbetriebs entscheidet der Regierungsrat.

Linie 31 Europaplatz = Niederwangen Bahnhof

Die Auslastung der Linie ist ungentigend. Die Mittagsverdichtungen sind schlecht ausgelastet
und sollen gestrichen werden. Die Linie wird in die Angebotsstufe 3 zuriickgestuft.

Linie 44 Bolligen — Ostermundigen — Gumligen

Die Verbindung Bolligen — Ostermundigen soll gestarkt werden. Der 15'-Takt in der HVZ wird
ausgebaut. Die geplante direktere Linienfihrung zwischen UPD Waldau und Ostermundigen
Bahnhof wird eingefuhrt, wenn eine neue Linie Breitenrain - Ostermundigen — Oberfeld einge-
fuhrt wird. Die Einfihrung dieser Linie als Versuchsbetrieb ist in der Zustandigkeit des Regie-
rungsrats.
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Ausdehnung der Betriebszeit am Abend bis ca. 1 Uhr

An den Wochenenden wird auf den stadtischen Hauptlinien die Betriebszeit bis ca. 1 Uhr aus-
gedehnt. Die Zugsankunfte am Bahnhof Bern um 1 Uhr sollen abgenommen werden. Dies
betrifft alle Tramlinien sowie die Buslinien 10, 11, 12, 17, 19, 20, 21 und 101.

Verbesserungen bei den Tangentiallinien

Die RK BM beantragt den Ausbau der Tangentialverbindungen. Dies betrifft die Verbindungen
Niederwangen — Brunnen, Breitenrain — Ostermundigen Bhf — Oberfeld und Europaplatz -
Eigerplatz — Thunplatz — Brunnadernstrasse (Sudtangente). Diese Verbindungen sind
zweckmassig. Die Kompetenz zur Einfihrung liegt beim Regierungsrat.

6.9.5 Thun

Das Netz der Stadtbuslinien wird mit den folgenden Linien betrieben:

Linie 1 Gwatt, Deltapark - Thun, Bahnhof - Steffisburg Flthli

Linie 2 Thun, Bahnhof - Schorenfriedhof via Neufeld

Linie 3 Allmendingen - Thun, Bahnhof - Steffisburg, alte Bernstrasse
Linie 4 Thun, Bahnhof - Lerchenfeld

Linie 5 Thun, Bahnhof - Schorenfriedhof via Dirrenast

Linie 6 Thun, Bahnhof - Westquartier

Das Abendangebot auf diesen Linien ist im Quervergleich bescheiden und soll deshalb den
heutigen Anspriichen und den Antréagen der RVK entsprechend massvoll ausgebaut werden.

So sollen auf allen Linien bis 21:30 Uhr der 15-Min.-Takt angeboten werden, auf den drei Li-
nien 1, 2 und 5 soll dieses Angebot bis zum Betriebsschluss um 0:00 vorhanden sein. In den
Nachten Do/Fr, Fr/Sa und Sa/So wird die Betriebsdauer auf 00:30 Uhr verlangert.

Fir diese vorgesehenen Ausbauten sind keine Anpassungen an den Angebotsstufen notig.

6.9.6 Interlaken

Mit dem letzten Angebotsschritt 2014 wurde das Angebot auf einzelnen Linien punktuell ver-
dichtet. Aufgrund der positiven Nachfrageentwicklung kénnen in den nachsten Jahren weitere
Angebotsverbesserungen realisiert werden. So werden die Busse der Linie 102 kiinftig auch
am Wochenende im Halbstundentakt verkehren. Auf der Linie 105 wird der Betrieb werktags
eine halbe Stunde frilher aufgenommen. Abends verkehren die Busse neu ganzjahrig bis

22 Uhr im Stundentakt. Zur Erschliessung des Gebiets Neuhaus wird wahrend der Sommer-
saison ein Abendangebot im Stundentakt bis Manor Farm eingefuhrt.

6.10 Tarife und Distributionssysteme

Tarifpolitik

Die Tarife werden auf der Grundlage der in Kapitel 3.4 beschriebenen Grundsatze weiterent-
wickelt. Der Spielraum der TU bezuglich Preisentwicklung wird jedoch auf langere Zeit klein

bleiben, wenn sich die Konkurrenzfahigkeit des OV gegeniiber dem MIV durch eine einseitige
Verteuerung nicht verschlechtern soll.

Die heutigen Strukturen der Tarifsysteme mit dem nationalen Direkten Verkehr und den regio-
nalen Tarifverbliinden verhindert die Durchsetzung von allgemein gultigen Beschlissen und
erfordert einen erheblichen Koordinationsbedarf. Die Branche hat sich zum Ziel gesetzt, bis
2025 die Tarifsysteme unter einem gemeinsamen Dach zusammenzufassen. Damit sollen
Kundenfallen ausgemerzt und die Tarifbestimmungen national harmonisiert werden.

Fast die Halfte der Verkehrseinnahmen der durch den Kanton Bern mitbestellten Linien
stammt aus dem Libero-Tarifverbund. Die angestrebten neuen Strukturen bedeuten einen
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Verlust an Mitsprachemaglichkeiten durch die Kantone. Die Kantone tragen jedoch die finan-
ziellen Konsequenzen im Bestellverfahren. Die Entwicklungen werden daher aufmerksam
verfolgt, damit eine direkte oder indirekte Mitsprache der Kantone mdglich bleibt.

Weiterentwicklung der bestehenden Tarifverblnde

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Bern sieht vor, dass der OV zwischen den Agglomer-
ationen Hauptverkehrstrager ist. Ein einfaches und einheitliches Fahrausweisangebot unter-
stltzt das Umsteigen auf den OV.

Heute gibt es auf dem Gebiet des Kantons Bern zwei Tarifverbiinde: Libero im Norden und
Beo-Abo im Suden. Fir die Fahrgaste, die regelmassig zwischen den beiden Gebieten pen-
deln, ist die Situation unbefriedigend und kompliziert. Deshalb wurde unter Federflihrung des
Kantons das Zusammenfiihren der beiden Verbinde gepriift. Unter dem Namen ,VELBO*
(Verbunderweiterung Libero - Berner Oberland) wurden verschiedene Lésungsvarianten un-
tersucht.

Als Bestvariante hat sich die LOsung erwiesen, bei der der Tarifverbund Libero integral bis
Interlaken erweitert wird. Hier sollen sowohl Libero-Zonenbillette als auch Libero-Abonne-
mente gelten. Im Ubrigen Gebiet des heutigen Beo-Abo sollen Libero-Abos gelten, aber keine
Zonenbillette.

Mit der Libero-Erweiterung verschwinden die Tarifgrenzen im o6ffentlichen Verkehr zwischen
dem Berner Oberland und dem lbrigen Kanton. Insbesondere in der Region Thun, zwischen
Thun und Bern sowie zwischen Thun und Interlaken wird die Nutzung des oOffentlichen Ver-
kehrs einfacher. Das fur die Bahn gel6ste Billett kann fur die Weiterfahrt mit dem Ortsbus be-
nitzt werden.

Die Mehrheit der Fahrgaste wird von tieferen Preisen profitieren. Fur einzelne Gruppen von
Fahrgasten bringt der erweiterte Tarifverbund auch Nachteile wie hdhere Tarife und Be-
schrankung auf Abonnemente. Als Ubergangsldsung bleiben die Abonnementspreise im heu-
tigen BeoAbo vorubergehend tiefer. L&ngerfristiges Ziel ist ein einheitlicher Preis im ganzen
Verbundgebiet. Fur lange Distanzen ist die Differenz zum GA gering, so dass das GA eine
attraktive Alternative zum Libero-Abo darstellt.

Mit der Erweiterung des Verbundangebots erwachsen dem Kanton Kosten zur Kompensation
von Ertragsausfallen, da Reisen mit mehreren TU (Fern- oder Regionalverkehr und Ortsver-
kehr) fur die Kunden giinstiger werden. Die Berechnungen gehen von ca. 2 Millionen Franken
pro Jahr aus. Fur die Projektierung und Einfiihrung der Tarifverbunderweiterung ins Berner
Oberland entstehen zudem einmalige Kosten von rund 1,5 Millionen Franken.

Der neue Tarifverbund soll Ende 2018 eingefiihrt werden. N6étig ist ein Umsetzungsentscheid
der Transportunternehmungen.

Aus Inter-Abo wird Modul-Abo

Wahrend des Fahrplanjahrs 2017 wird aus dem Inter-Abo das Modul-Abo. Modul-Abos bein-
halten nebst dem Streckenteil eine oder mehrere Zonen des Tarifverbunds des Zielorts. Das
Modul-Abo ist ausschliesslich fiir Verbindungen erhaltlich, die nicht vollstandig innerhalb eines
Tarifverbunds liegen, beispielsweise fur Pendler aus dem Kanton Freiburg nach Bern oder
aus dem Kanton Neuenburg nach Biel/Bienne.

Gegenuber dem bisherigen Inter-Abo, kann das Modul-Abo flexibel ab jedem gewiinschten
Ort geldst werden. Weil die Hauptpendlerstrecken in Tarifverblinden liegen und der Preis bei
langeren Distanzen gegeniiber dem GA zu hoch ist, wird das Modul-Abo im Kanton Bern auch
kiinftig keine Bedeutung haben.
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Tarifmassnahmen Lauterbrunnen

Die Tarife im Personen- und Guterverkehr fiir die autofreien Tourismusorte Wengen, Mirren
und Gimmelwald werden aufgrund volkswirtschaftlicher Uberlegungen seit 1987 verbilligt. Die
Abgeltung der Einnahmenausfélle durch Bund und Kanton war in den letzten Jahren Teil des
ordentlichen Offert- und Bestellverfahrens. Wegen der ausschliesslichen Anwendung der
vergunstigten Tarife auf die Einwohner der Gemeinde Lauterbrunnen, wird der Bund die Aus-
falle ab 2018 nicht mehr mittragen.

Verkaufssysteme

Die rasche Verbreitung von Smartphones hat zu einer rasanten Entwicklung von OV-
Informations- und Verkaufsapplikationen gefuhrt. Der Verkauf Giber das personliche Geréat des
Kunden eréffnet neue Méglichkeiten fur den Verkauf bestehender Angebote, beispielweise
weil die genaue OV-Nutzung des Kunden fiir die Preisbildung herangezogen werden kann.
Aber auch neue Tarifmodelle, die auf Smartphones zugeschnitten sind, werden moglich. Zur
Vermeidung von Kosten zu Lasten der offentlichen Hand erwartet der Kanton die Zusammen-
arbeit der Akteure.

6.11 Entwicklung der angebotsbeschlussrelevanten OV-Abgeltungen 2018-
2021

Der Angebotsbeschluss OV umfasst folgende OV-Ausgaben:
e die Bestellung des Angebots im Regionalen Personenverkehr und im Ortsverkehr
e Abgeltungen an die Tarifverblinde und fur Tarifmassnahmen

o die Bestellung von weiteren Angeboten und Leistungen im Personenverkehr (Blrger-
busse, Leistungen gemass Ziffer 7.5)

o die Abgeltung des Betriebs der Infrastruktur im Ortsverkehr (Tramnetz) und weitere
Infra-strukturabgeltungen.

Nicht Bestandteil des Angebotsbeschlusses sind der BIF-Beitrag und die Investitionsbeitrage
(a-fonds-perdu und bedingt riickzahlbar).

AGB 2018 - 2021

2017 2018 2019 2020 2021
Total Personenverkehr (RPV & OV) Mio. CHF 380.6 397.7 416.2 435.7 454.2
Abgeltungen Tarifverbiinde Mio. CHF 26.8 28.3 30.3 30.3 30.3
Abgeltungen Giterverkehr Mio. CHF 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Diverse Abgeltungen (Burgerbusse, Datendrehscheibe etc.) Mio. CHF 0.5 0.6 0.7 0.8 0.8
Gesamttotal Verkehrsabgeltungen Mio. CHF 408.9 427.6 448.2 467.8 486.3
.. Anteil Bund Regionalverkehr Mio. CHF 156.0 157.0 157.5 160.0 163.0
Verkehrsabgeltungen zu Lasten Kanton Mio. CHF 252.9 270.6 290.7 307.8 323.3
Veranderung zu Vorjahr in % 4.9% 7.0% 7.4% 5.9% 5.0%
Abgeltungen Infrastruktur Ortsverkehr Mio. CHF 7.0 8.2 9.5 10.0 11.0
Diverse Infrastrukturabgeltungen Mio. CHF 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Total Infrastrukturabgeltungen zu Lasten Kanton Mio. CHF 7.5 8.7 10.0 10.5 115
Veranderung zu Vorjahr in % 1.2% 16.0% 14.9% 5.0% 9.5%
Veranderung zu Vorjahr in % 4.7% 7.3% 7.7% 5.8% 5.2%

Die Bruttoausgaben steigen in den kommenden Jahren von aktuell rund 260 Millionen Fran-
ken im 2017 auf voraussichtlich rund 335 Millionen Franken im Jahr 2021 (Abbildung 32).
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Abbildung 32: Entwicklung angebotsbeschlussrelevante OV-Ausgaben
(Bruttoausgaben; vor Abzug Gemeindedrittel)
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Folgekosten Investitionen
Verkehr (insb. Rollmaterial)
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Der Abgeltungsmehrbedarf in den Jahren 2018-2021 setzt sich wie folgt zusammen:
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Abbildung 33: Aufgliederung des jahrlichen Mehrbedarfs 2018 bis 2021
(Bruttomehrausgaben vor Abzug Gemeindedrittel)

Folgekosten Investitionen Infrastruktur Ortsverkehr

Angebotsveranderungen

Tarifverbundserweiterung

Folgekosten Investitionen
Verkehr (insb. Rollmaterial)

Folgekosten Investitionen
Infrastruktur Ortsverkehr

Auf dem Tramnetz von Bernmobil sind verschiedene gréssere Investitionen zur Sanierung der
bestehenden Infrastruktur nétig (u.a. Eigerplatz und Breitenrain). Daraus werden sich in den
Folgejahren erhohte Abschreibungskosten in der Sparte "Infrastruktur Ortsverkehr" ergeben.
Dank den hoheren Abschreibungen wird es Bernmobil in den darauffolgenden Jahren méglich
sein, einen grosseren Investitionsanteil selber zu tragen.

Folgekosten Investitionen Verkehr (insb. Rollmaterial)

Bei verschiedenen Bahnen (u.a. BLS, BOB, CJ, RBS, WAB) sind grossere Rollmaterialbe-
schaffungen im Gange oder sind in Planung. Die Verkehrssparte beinhaltet auch den Betrieb
und die Investitionsfolgekosten fiir Depots und Werkstatten. Auch in diesem Bereich stehen

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 83 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

verschiedene Projekte an. Die vorgesehenen Investitionen in neue Betriebsmittel fihren zu
hoheren Abschreibungen und Finanzierungskosten in den kommenden Jahren. Diese Folge-
kosten sind ein zentraler Kostentreiber.

Tarifverbunderweiterung

Mit der Integration des heutigen BeoAbos in den Libero wird das Tarifverbundgebiet deutlich
erweitert. Wie bei der Integration des Abo ZigZag missen die dadurch entstehenden Durchta-
rifierungsverluste abgegolten werden. Auch muss wiederum mit der SBB eine Entschadi-
gungsvereinbarung beziiglich Ertragsausfallen auf den Fernverkehrslinien abgeschlossen
werden.

Angebotsverdnderungen

In den vergangenen Jahren konnten nur punktuelle Angebotsausbauten vorgenommen wer-
den. Im Angebotsbeschluss 2014-2017 wurde bereits darauf hingewiesen, dass die steigende
Nachfrage zu einem Nachholbedarf in den Folgejahren fiihren kann. Diese Situation ist nun
eingetroffen und so soll im Zeitraum 2018-2021 mit gezielten Angebotsausbauten der weiter-
hin steigenden Nachfrage Rechnung getragen werden.

Von den erwarteten Abgeltungssteigerungen sind rund die Halfte Folgekosten aus bereits
laufenden oder anstehenden Investitionsprojekten.

Die vorgesehenen Angebotsverbesserungen flihren erfahrungsgemass erst mit einer gewis-
sen Verzdgerung zu zusatzlicher Nachfrage und zuséatzlichen Ertradgen. Entsprechend fihren
Angebotsausbauten haufig in den ersten Jahren zu héheren ungedeckten Kosten, die sich
anschliessend wieder reduzieren.

Von den OV-Ausgaben des Kantons wird ein Drittel den bernischen Gemeinden weiterver-
rechnet. Die Nettoausgaben der fir den Angebotsbeschluss relevanten Ausgaben zulasten
Kanton und Gemeinden entwickeln sich wie folgt:

AGB 2018 - 2021

2017 2018 2019 2020 2021
Gesamttotal Abgeltungen zu Lasten Kanton brutto Mio. CHF 260.4 279.3 300.7 318.3 334.8
.. Anteil der bernischen Gemeinden (Art. 29 FILAG) Mio. CHF 86.8 93.1 100.2 106.1 111.6
Ausgaben zulasten Kanton netto Mio. CHF 173.6 186.2 200.5 212.2 223.2
Veranderung zu Vorjahr in % 4.7% 7.3% 7.7% 5.8% 5.2%

Die bendtigen Abgeltungsmittel fir die Umsetzung des vorliegenden Angebotsbeschlusses
sind im aktuellen Budget- und Finanzplan eingestellt.

6.12 Weitere Kundenaspekte

In der Transportkette sind fur die einzelnen Kunden die Vernetzungen der TU-Angebote von
grosser Bedeutung. Mit aufeinander abgestimmten Fahrplanen wird diesem Kundenbeduirfnis
Rechnung getragen. Zur OV-Dienstleistung gehdrt aber auch eine kundengerechte Kommuni-
kation, welche alle Angebote sichtbar macht und verknipft.

Mit einem Leistungsauftrag an Bernmobil hat der Kanton Bern die Dienstleistung einer kanto-
nalen Datendrehscheibe bestellt, welche den TU des Orts- und Regionalverkehrs ermdglicht,
die Echtzeitdaten auszutauschen und den Kunden an Umsteigepunkten und Haltestellen in
geeigneter Form zu vermitteln.

Die Reisekette eines Fahrgasts fuhrt oftmals Gber mehrere Transportunternehmen. Durch die
Standardisierung der Liniennetzplane, die der Kanton Bern gemeinsam mit den Transportun-

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 84 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

ternehmungen entwickelt und umsetzt, prasentiert sich der gesamte offentliche Verkehr ge-
gentuber den Kunden mit einem einheitlichen Erscheinungsbild. Betrachter samtlicher Linien-
netzplane fir Bus, Tram und Bahn verstehen diese schnell, kénnen sich einfach orientieren
und die gewlnschte Information in Kiirze erfassen.
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Abkurzungsverzeichnis

AGB
AGV
AQV
ARE
AP V+S
AS25
AS30
ASM
BAV
BehiG
BFS
BIF
BLM
BLS
BOB
BSG
BVE
CcJ
Dosto
DWV
EBG
ESP
FABI
Fin6V-Fonds
FV
GUTG
GuTVvV
GVM
HVZ

Angebotsbeschluss

Kantonale Angebotsverordnung (BSG 762.412)

Amt fur offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern
Bundesamt fur Raumentwicklung
Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung

STEP Ausbauschritt 2025

STEP Ausbauschritt 2030

Aare Seeland mobil AG

Bundesamt fur Verkehr

Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes (SR 151.3)
Bundesamt fur Statistik

Bahninfrastrukturfonds

Bergbahn Lauterbrunnen Mrren

BLS AG

Berner Oberland-Bahnen AG
Bielersee-Schifffahrtsgesellschaft AG

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern
Chemins de fer du Jura

Doppelstockzug

Durchschnittlicher Werktagsverkehr

Eisenbahngesetz (SR 742.101)
Entwicklungsschwerpunkt

Bundesbeschluss Uber die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
Fonds des Bundes fiir die Finanzierung von Infrastrukturvorhaben des OV
Fernverkehr

Gltertransportgesetz des Bundes (SR 742.41)
Gutertransportverordnung des Bundes (SR 742.411)
Kantonales Gesamtverkehrsmodell

Hauptverkehrszeit

InterCity

InterRegio

Investitionsrahmenkredit

Infrastrukturbetreiber

Verordnung Uber die Anteile der Kantone an den Abgeltungen und Finanzhil-
fen im Regionalverkehr (SR 742.101.2)

Kostendeckungsgrad
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KP
KPFV

KUzU
KOV
LBT
LV
MGB
MIB
MIV
MOB
NAF
NBS
NEAT
NIBA
NVZ
ov
ov
OVG
PBG
Pkm
RE
RGSK
RK
RPV
RVK
SBB
STEP
STI
TU
UVEK
uv
VboV

ZB

/BB
ZEB
ZMB

Kurspaar

Verordnung Uber die Konzessionierung, Planung und Finanzierung der
Bahninfrastruktur (SR 742.120)

Kundenzufriedenheitsumfrage

Konferenz der kantonalen Direktoren des 6ffentlichen Verkehrs
Lotschberg-Basistunnel

Leistungsvereinbarung

Matterhorn-Gotthard-Bahn

Meiringen-Innertkirchen-Bahn

Motorisierten Individualverkehr

Compagnie du chemin de fer Montreux - Oberland bernois
Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds
Neubaustrecke

Neue Eisenbahn-Alptransversale

Nachhaltigkeitsindikatoren fur Bahninfrastrukturprojekte
Nebenverkehrszeit

Ortsverkehr

Offentlicher Verkehr

Kantonales Gesetz Uiber den o6ffentlichen Verkehr (BSG 762.4)
Bundesgesetz Uiber die Personenbeforderung (Personenbeftrderungsgesetz, SR 745.1)
Personenkilometer

RegioExpress

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
Regionalkonferenz

Regionaler Personenverkehr

Regionale Verkehrskonferenz

Schweizerische Bundesbahnen AG

Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur
Verkehrsbetriebe Steffisburg - Thun - Interlaken AG
Transportunternehmung

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Umsetzungsvereinbarungen

Verordnung Uber die behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen Ver-
kehrs (SR 151.34)

Zentralbahn AG

Zukunft Bahnhof Bern

Zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur
Zweckmassigkeitsbeurteilung
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Anhang / Annexe |

Erfolgskontrollen / Contrdle des résultats

Legende zur Entwicklung der "Ampel" gegenuber der Erfolgskontrolle im

Angebotskonzept 2014-2017:

Légende concernant le développement du « Ampel » par rapport au contrdle des résultats

dans le schéma d'offre 2014 — 2017 :

Zielvorgabe erreicht / Objectif atteint

Minimalvorgabe erreicht / Exigence minimale remplie

Minimalvorgabe nicht erreicht / Exigence minimale non remplie ()

~2 SNy

~—

schlechter/besser ist.

in beiden Kriterien unverandert / inchangé dans les deux critéres

in beiden Kriterien besser / amélioration dans les deux critéres

in beiden Kriterien schlechter / détérioration dans les deus critéres

in einem Kriterium besser / amélioration dans un critére

in einem Kriterium schlechter / détérioration dans un critére

Angabe des Kriteriums (,Nachfrage® bzw. ,KDG®), in welchem die Erfolgskontrolle

RVK Biel-Seeland-Berner Jura/ CRT Bienne-Seeland-Jura bernois

Bahnlinien / Lignes ferroviaires

Linie / Ligne Ang. Nach | KDG / | Bemerkungen / Remarques
Stufe / fege/ | TCC
Niveau | Deman-
d’offre de
210 Biel — Neuchéatel 3 & (Nachfrage)
225 Biel — La Chaux-de-Fonds 1 =>» trains RE toutes les deux heures
225 Biel — La Chaux-de-Fonds 2 =>» trains régionaux
226 Sonceboz-Sombeval — Moutier 2/3 o & (TCC) Depuis 2013 coupe-accroche avec
la ligne 225. Trongon Sonceboz-Malleray
Niveau d'offre 3.
230 Biel — Moutier - Delémont 1 =>» trains RE supplémentaire pour I'offre
grandes lignes
236 La Chaux-de-Fonds — Glovelier 2 =>» trongon bernois inférieur & 10%
237 Tavannes — Le Noirmont 2 = responsabilité majeure Canton de Berne
255 Fribourg — Ins - Neuchétel 2/3 = Federfuhrung Kt. Freiburg
290 Biel — Tauffelen - Ins 3/4 >
291 Kerzers — Lyss 2 & (Nachfrage)
291 Buren — Lyss 2 >
305 RE Bern — Neuchétel 2 >
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410 Biel — Solothurn — Olten 3 = Federfuhrung Kt. Solothurn

411 Solothurn — Moutier 2 o => Federfuhrung Kanton Solothurn

2016 Ligerz — Préles 2 2 (KDG)

2020 St-Imier — Mont-Soleil 2 () => voir remarque ci-dessous

2022 Biel — Magglingen 4 & (Nachfrage) <& (KDG)

2023 Biel — Leubringen 4 Standseilbahnen mit sehr hohem Fixkosten-
anteil. Eine Angebotsreduktion fihrt nur zu
Kostensenkungen, wenn das Personal nicht
mehr anwesend sein muss. Dies ist nur bei
einer massiven Angebotsreduktion mdglich,
welche nicht angebracht ist.

Buslinien Berner Jura/ Lignes de bus du Jura bernois

Linie / Ligne Ang. Nach- | KDG / | Bemerkungen / Remarques
Stufe / frege/ TCC
Niveau De-
d’offre mande
21.132 La Neuveville — Plateau de 1 & (TCC)
Diesse
22.131 Tramelan — St-Imier 1 2 (TCC)
22.132 Tramelan — Saignelégier - 1 => responsabilité majeure Canton du Jura.
Goumois
22.132 Tramelan —Glovelier - Basse- 1 = responsabilité majeure Canton du Jura.
court
22.141 Tavannes — Reconvilier - 1 ) 3
Bellelay [- Sornetan] — Lajoux
JU — Les Genevez JU
22.211 Delémont — Moutier 2 = responsabilité majeure Canton du Jura.
22.231 Moutier — Souboz 1 ) <& (demande)
22.232 Moutier — Belprahon 1 a4 (TCC)
22.101 Moutier, Gare — Hopital — 1 >
Patinoire
22.101 Moutier, Gare — Chantemerle 2 >
22.101 Moutier, Gare — Perrefitte 1 >
22.070 Biel - Orvin [~ Les Prés- 1/2 >
d'Orvin]
22.071 Biel [- Orvin] — Romont 1 >
22.073 Reuchenette-Péry — 1 J (demande)
Biel/Bienne, Mett — Pieterlen
Buslinien Seeland
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
22.072 Meinisberg — Biel Bahnhof 3 >
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22.074 Biel Bhf — Studen - Worben — 3 &~ (KDG)
Lyss
22.075 Biel — Schwadernau — Scheu- 1 >
ren — Orpund
22.086 Biel — Bellmund — Aarberg 2 <~ (KDG)
22.087 Biel/Bienne — Bellmund — 1 <~ (KDG)
Merzligen — Jens —
Biel/Bienne
30.100 Bern — Wohlen — Aarberg 3 >
30.105 Bern — Meikirch — Seedorf - 1/2 >
Lyss
30.361 Aarberg — Aarberg Spital — 1 >
Lyss
30.362 Lyss — Schnottwil 1
30.363 Lyss — Wengi b. Biiren — 1 ?
Messen
30.365 Aarberg — Seedorf 2 >
30.521 Ins — Tschugg — Erlach 2 & (KDG) Die Linien werden mit
durchlaufenden Fahrzeu-
30.522 Ins - Vinelz - Erlach 1 N gen effizient betrieben.
Die Wochenendnachfra-
30.525 Erlach — Vinelz — Liischerz 1 > ge ist vergleichbar mit
derjenigen unter der
30.526 Erlach — Gals — Le Landeron 1 ) & (Nachfrage) | woche.
30.527 Erlach — Gals — Gampelen - 1 & (Nachfrage)
Ins (Jolimont)
30.898 Zollikofen — Wengi — Biren 2 & (Nachfrage)
a.A.
40.008 Solothurn — Buren a.A. 2 2 (KDG)
40.033 Grenchen — Arch — Biiren 2 >
a.A.
40.034 Grenchen, Postplatz — Leng- 2 & (Nachfrage)

nau, Sportplatz

Buslinien Ortsverkehr Biel / Trafic local de Bienne

Linie / Ligne Ang. Nach- | KDG/ | Bemerkungen / Remarques
Stufe / frage/ TCC
Niveau Deman+
d'offre de
1 Vorhdlzli - Bahnhof Biel — Eisbahn 4C >
2 Bahnhof Biel — Bdzingen — Centre 4B >
Boujean — Mett
4 Nidau - Bahnhof Biel - Léhre 4C >
5 Mésliacker — Bahnhof Biel — Regio- 4B & (KDG)
nalspital
6 Klinik Linde — Bahnhof Biel — Regio- 4B J (KDG)
nalspital
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7 Briigg — Bahnhof Biel — Goldgrube 4B >
8 Nidau — Port — Bahnhof Biel — Fuch- 4B 7
senried
11 Biel — Vingelz — Alfermée 4A/B () () =>Die Quartiererschliessung erfolgt mit
einem Fahrzeug. Kosteneinsparungen sind
nur moglich indem die Bedienungszeit
reduziert wird. Dies ist in den letzten Jah-
ren erfolgt.
Buslinien Ortsverkehr Lyss
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
30.364 Schlaufe Lyssbachpark 4 () > Die drei Linien werden mit
einem Fahrzeug bedient.
30.367 Schlaufe Dreihubel 3 ) & (Nachfrage) | Einsparungen sind nur
maoglich, falls die Bedie-
30.368 Schlaufe Kornweg 3 o o N nungszeit des Ortsbusses
verkirzt wird.

Entwicklung von Angebot und Nachfrage

Die Nachfrage beim Schienenverkehr in der RVK1 hat im Beobachtungszeitraum laufend zu-
genommen (vgl. Abbildung 34). Die Leichte Abnahme der Kurskilometer von 2013-2014 ist
auf die vermehrten Bauarbeiten im Berner Jura zurlckzufihren. Wahrend der Bauarbeiten
wird jeweils ein Bahnersatzbus angeboten, welcher jedoch nicht in den IST-Daten der Kurski-

lometer im Schienenverkehr ersichtlich ist.
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Abbildung 34: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Schienenverkehr in der RVK 1 (Quelle:

IST-Daten der TU)

Die Abbildung 35 zeigt die Entwicklung von Angebot und Nachfrage aller Buslinien im Perime-
ter der RVK 1, also auch der in Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-
den. und Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. beschriebenen Linien des
Ortsverkehrs. Die Entwicklung von Nachfrage und Angebot beim Busverkehr in der RVK 1
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zeigt ein uneinheitliches Bild. Die rucklaufige Anzahl Kurskilometer erklart sich priméar durch
die direktere Linienflihrung in Biel der Buslinie Biel-Meinisberg sowie der kostenneutral umge-
setzten Angebotsanpassungen der Bieler Stadtbuslinien 1 und 4 (Einfihrung 7,5 Minutentakt
in der Morgenspitze, dafur Taktausdehnung am frihen Nachmittag). Die rucklaufigen Einstei-
ger und Personenkilometer in der RVK 1 sind primar durch die gesunkene Nachfrage im Bie-
ler Stadtbusnetz zu erklaren.
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Abbildung 35: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Busverkehr (Orts- und Regionalverkehr)
in der RVK 1 (Quelle: IST-Daten der TU)

RVK Oberaargau / CRT Haute-Argovie

Bahnlinien
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
410 Biel/Bienne — Solothurn — Olten 3 = Maximaler Querschnitt ausserkantonal,
Federfihrung Kanton Solothurn
413 Solothurn — Oensingen — Nie- 3 => Mit der Linienverlangerung ab 2013 bis
derbipp — Langenthal Oensingen wurden die beiden Linien Solo-
thurn — Niederbipp sowie Niederbipp — Lan-
genthal zu einer einzigen zusammengefasst.
414 Langenthal — St. Urban Ziegelei 3 & (Nachfrage)
Die Verdichtungen zum Halbstundentakt
(durch Nutzung der Standzeiten) ermdgli-
chen einen stiindlichen Fernverkehrsan-
schluss von Olten nach St. Urban.
440 Langenthal — Huttwil — Wol- 3 = Angebot der S6 und S7 zusammenge-
husen fasst
450 Langenthal — Olten (— Baden / 2 = Maximaler Querschnitt ausserkantonal,
Turgi) Federfuhrung Kanton Aargau
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Regionale Buslinien

Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
30.491 Huttwil — Eriswil 2 o = Die Nachfragezahlen verharren auf tie-
fem Niveau. Die Produktion ist eng verknupft
mit dem Angebot auf den Linien 30.493,
30.481 sowie 30.483.
Eine Verbesserung der Kennwerte ist nur
mdglich, falls das Angebot der Linie 30.493
aufgehoben wird.
30.493 Huttwil — Wyssachen 1 ) = Die Nachfragezahlen verharren auf tie-
fem Niveau. Die Produktion ist eng verknupft
mit dem Angebot auf den Linien 30.491,
30.481 sowie 30.483.
Eine weitere Reduktion des Angebotes ist
nicht sinnvoll. Falls die Kosten reduziert
werden missen, ist eine Aufthebung der
Linie vorzusehen. Gleichzeitig missen auch
die Massnahmen auf der Linie 30.491 um-
gesetzt werden.
40.005 Solothurn — Herzogenbuch- 2/2 = Maximaler Querschnitt ausserkantonal,
see (Linien 5/7) Federflihrung Kanton Solothurn
40.051 Wangen a. A. — Herzogen- 3 => inkl. Kleinbus zwischen Wangen und
buchsee — Langenthal Herzogenbuchsee als Zubringer zur Hauptli-
nie.
40.051 Langenthal — Melchnau 3 >
(- Grossdietwil LU)
40.052 Herzogenbuchsee — Thori- 2 & (Nachfrage)
gen — Langenthal —
Thunstetten
40.054 Herzogenbuchsee — Wyni- 2 & (Nachfrage)
gen
40.058 Farnern — Wolfisberg — 1 >
Wiedlisbach — Wangen an
der Aare
Ortsverkehr Langenthal
Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
40.063 Langenthal, Industrie Nord — 4 >

Bahnhof — Spital

40.064 Langenthal, Schoren — 3
Bahnhof — Lotzwil, Unterdorf

& (Nachfrage)

Entwicklung von Angebot und Nachfrage

In der RVK Oberaargau konnte beim Bahn- sowie beim Busverkehr (vgl. Abbildung 36 und
Abbildung 37) eine kontinuierlich steigende Nachfrage (Einsteiger, Personenkilometer) ver-

zeichnet werden.

Wesentliche Treiber fur diese positive Entwicklung sind die Bahnlinien 410 Biel — Solothurn —
Olten und die neu bis Oensingen verlangerte Bahnlinie 413, Solothurn — Oensingen — Lan-

genthal.
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Abbildung 36: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Schienenverkehr in der RVK 2

Wesentlicher Treiber fur die positive Entwicklung ist die Stadtbuslinie 40.063 in Langenthal.
Bei den Buslinien haben die angebotenen Kurskilometer abgenommen durch die weggefalle-
nen Buslinien 40.059 und 40.060.
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Abbildung 37: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Busverkehr (Orts- und Regionalverkehr)
in der RVK 2 (Quelle: IST-Daten der TU)
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RK Emmental / CR Emmental

Bahnlinien
Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
304.1 Burgdorf — Solothurn 4 & (Nachfrage) Neues, zusammengefasstes
(S44 /1 R) Angebot seit dem Fahrplan 2016.
460 RE Bern — Luzern 2 4 (KDG)
460 Luzern — Wolhusen — Langnau 2 = Maximaler Querschnitt ausserkantonal,
(S6) Federfihrung Kanton Luzern
Regionale Buslinien
Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
30.271 Signau — Rdthenbach 2 >
30.281 Hasenknubel — Langnau — 3 o & (Nachfrage) Das Angebot auf diesen zwei
Hiselmatt Linienasten wird mit einem Fahrzeug er-
bracht. Eine weitere Reduktion des Angebo-
tes ist nicht sinnvoll. Falls die Kosten redu-
ziert werden missen, ist eine drastische
Angebotsreduktion oder eine Aufhebung der
Linie ins Auge zu fassen.

30.284 Ramsei — Langnau 1 >

30.284 Langnau — Trub — Fankhaus 3 & (Nachfrage)

30.285 Langnau — Béarau — Gohl 1 o & (KDG): Als Folge der Siedlungsstruktur
weist die lange Linie ungunstige Produkti-
onsbedingungen auf. Zudem fiihrt der hohe
Anteil an Schiilerverkehr dazu, dass nur
geringe Ertrage erzielt werden kénnen.

30.286 Langnau — Aeugstmatt 1 4 (KDG)

60.251 Escholzmatt — Schangnau — 2 4 (KDG) Maximaler Querschnitt ausser-

Kemmeriboden kantonal, Federfiihrung Kanton Luzern.
30.471 Hasle-Riegsau — Affoltern- 1 >
Weier

30.481 Sumiswald-Grunen — 2 2 (KDG)
Wasen

30.482 Sumiswald-Grinen — Hei- 1 >
misbach Thal

30.483 Sumiswald-Griinen — Hutt- 2 >
wil

30.451 Hindelbank — Krauchthal — 1 >
Bolligen

30.465 Hasle-Riegsau — Burgdorf 3 >

30.465 Burgdorf — Lyssach — Frau- 1 Angebote von/nach Fraubrunnen

brunnen / Kernenriedstrasse
3 Angebote von/nach Lyssach, Kernenried-
strasse (inkl. drittfinanzierte Angebote bis
zur Shopping-Meile)
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30.466 Burgdorf — Ersigen — Koppi- 3 & (Nachfrage)
gen — Wynigen
30.467 Burgdorf — Kirchberg, Neu- 1 & (Nachfrage)
hof
30.468 Burgdorf — Heimiswil — Lueg 1 () => Als Folge der Siedlungsstruktur weist die
lange Linie unglinstige Produktionsbedin-
gungen auf.
30.881 Batterkinden — Lohn- 1 ) = Die durchschnittliche Auslastung betragt
Luterkofen weniger als 3 Pers./Kurs, was bei einem
Kleinbus-Betrieb eine gelbe Ampel zur Folge
hatte. Die Linie wird jedoch gemeinsam mit
der Linie 884 mit einem Fahrzeug produziert.
Wegen der grosseren Nachfrage auf der
Linie 30.884 kommt ein Normalbus zum
Einsatz, was als Folge auch auf dieser Linie
zu einer roten Nachfrage-Ampel fuhrt. Zu-
dem die Linie zur Aufhebung vorgesehen.
30.882 Batterkinden — Oberramsern 1 = Maximaler Querschnitt ausserkantonal,
— Messen — Schnottwil Federfuhrung Kt. Solothurn
30.884 Batterkinden — Koppigen 1 & (Nachfrage)
40.002 Solothurn — Gerlafingen — 4 & (KDG) Maximaler Querschnitt ausser-
Zielebach kantonal, Federfiihrung Kt. Solothurn
Ortsverkehr Burgdorf
Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
30.461 Burgdorf, Bahnhof — Ober- 4 2 (KDG)
stadt — Steinhof — Bahnhof Die Nachfrage hat in den letzten Jahren
kontinuierlich zugenommen. Dadurch konnte
30.462 Burgdorf, Bernstr. — Bahn- 2 ® | pisher jedoch einzig die Ampel Kostende-
hof — Oberburg, Geissriti ckung der Linie 30.461 von rot auf gelb
30.463 Burgdorf Gyrischachen — 4 ) verbessert werden.

Bahnhof - Meienfeld

Entwicklung von Angebot und Nachfrage

In der RK Emmental konnte beim Bahnverkehr (vgl. Abbildung 38) eine nur leicht steigende
oder gar stagnierende Nachfrage (Einsteiger, Personenkilometer) verzeichnet werden. Der
leichte Riickgang bei den Kurskilometern ist auf temporéare Baumassnahmen zwischen
Langnau und Wolhusen zurtickzufiihren. Zudem wurde ab 2013 das Angebot des Regional-

zuges Burgdorf - Solothurn reduziert.
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Abbildung 38: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Schienenverkehr in der RK Emmental
(Quelle: IST-Daten der TU)

Die Abbildung 39 zeigt die Entwicklung von Angebot und Nachfrage aller Buslinien im Perime-
ter der RK Emmental, also auch der Linien des Ortsverkehrs. In der RK Emmental konnte
beim Busverkehr eine nur leicht steigende oder gar stagnierende Nachfrage (Einsteiger, Per-
sonenkilometer) verzeichnet werden.

Der steile Anstieg der Personenkilometer beim Busverkehr zwischen 2014 und 2015 ist auf
eine einmalige Wertberichtigung im Zusammenhang mit der Einfiihrung des automatischen
Zahlsystems einer Transportunternehmung zuriickzufihren.
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Abbildung 39: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Busverkehr (Orts- und Regionalverkehr)
in der RK Emmental (Quelle: IST-Daten der TU)
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RK Bern-Mittelland / CR Berne-Mittelland

Bahnlinien
Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe

305 RE Bern — Neuchétel 1 >

308 RE Bern — Solothurn 4 >

S1 Fribourg — Bern 3 >

S1 Bern — Minsingen — Thun 3 >

S2 Laupen — Bern 3 <~ (KDG)

S2 Bern — Langnau 3 >

S3/31 Bern — Minchenbuchsee (- 4 >

Biel/Bienne)

S3/31 Bern — Belp (- Thun) 4 >

S44/RE/R Burgdorf — Solothurn 3 & (Nachfrage)

S4/S44 Bern — Burgdorf — Langnau 4 & (Nachfrage)

/ Sumiswald

S4/S44 Bern — Belp — Thun 3 >

S5/S52 Bern — Neuchatel / Murten 3 >

S51 Bern — Bern Briinnen 3 ) & (KDG) Sehr kurze S-Bahn-Linie mit
entsprechend geringen Ertragen

S6 Bern — Schwarzenburg 3 &~ (KDG) Muss wegen Kapazitdtsengpass
im Bhf Bern mit teuren Dostoziigen betrie-
ben werden.

S7 Bern —Worb Dorf 4 >

S8 Bern — Jegenstorf 4 >

S9 Bern — Unterzollikofen 4 >
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Regionale Tram- und Buslinien

Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
20.121 Didingen — Bosingen — 2 4 (KDG) Federfiihrung Kt. Freiburg
Laupen
20.181 Fribourg — Heitenried — 2 = Federfihrung Kt. Freiburg
Schwarzenburg
20.548 Murten — Giimmenen 1 4 (KDG) Federfiihrung Kt. Freiburg
30.006 Worb Dorf — Gumligen — 4 4 (KDG)
Bern Bahnhof
30.021 Bern — Bremgarten 4 >
30.033 Bremgarten Seftau — Wor- 3 & (Nachfrage)
blaufen
30.034 Unterzollikofen — Hirzenfeld 4 >
30.036 Zollikofen — Bern Breitenrain 4 <& (Nachfrage) Die Linie wird wegen der
Nachfrage zwischen Zollikofen und Min-
chenbuchsee mit Gelenkbussen betrieben.
Mit der Entwicklung im ESP Wankdorf nimmt
die Nachfrage auf der Linie derzeit deutlich
zu.
30.036 Zollikofen — Miinchenbuch- 4 >
see Huslimoos
30.038 Schonbuhl — Bériswil / 4 >
Mattstetten
30.043 Ittigen Talgut — Kappeli- 4 >
sacker
30.044 Bolligen — Ostermundigen — 3 >
Gumligen
30.046/47 Bolligen — Habstetten — 4 >
Lutertal
30.102 Bern — Uettligen — Sariswil 3 & (Nachfrage)
30.104 Bern — Meikirch — Wahlen- 3 >
dorf
30.106 Bern — Kirchlindach — Zolli- 3 >
kofen
30.107 Bern — Wohlen — Uettligen 2 >
(—Zollikofen)
30.130 Neuenegg — Thérishaus 2 <~ (KDG)
30.131 Flamatt — Ueberstorf — Albli- 2 <~ (KDG) Federfuhrung Kt. Freiburg
gen
30.160 Flughafen Bern-Belp — Belp 2 => Linie wurde per Dez. 2017 ausgeschrie-
— Minsingen — Konolfingen ben. Die Abgeltungen kdnnen deutlich ge-
Dorf senkt werden.
30.161/162/163 Ortsbus Minsingen 3 => Linie wurde per Dez. 2017 ausgeschrie-

/ Schlaufe Spital/Sonnhalde
/. Schlaufe Bruckreute

ben und neu vergeben. Die Abgeltungen
kénnen deutlich gesenkt werden.

30.165 Minsingen — Wichtrach — 2
Gerzensee — Kirchdorf

=> Linie wurde per Dez. 2017 ausgeschrie-
ben und neu vergeben. Die Abgeltungen
kénnen deutlich gesenkt werden.
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30.166 Wichtrach — Kirchdorf — 1 & KDG) Linie wurde per Dez. 2017 aus-
Toffen geschrieben und neu vergeben. Die Abgel-
tungen kdnnen deutlich gesenkt werden.
30.167 Minsingen — Wichtrach — 1 & (KDG) Linie wurde per Dez. 2017 aus-
Oberdiesshach geschrieben und neu vergeben. Die Abgel-
tungen kdnnen deutlich gesenkt werden.
30.321 Riggisberg — Toffen / — 3 >
Thurnen
30.322 Hinterfultigen — Riieggisberg 1 >
- Riggisberg
30.323 Thurnen — Riggisberg — 2 (KDG)

Gurnigel — Schwarzenburg

30.331 Belp Bahnhof — Riedli 3 => Linie wurde per Dez. 2017 ausgeschrie-
Z%rs],tufung geplant.
30.332 Belp Bahnhof — Aemmen- 3 & (Nachfrage) Linie wurde per Dez. 2017
matt ausgeschrieben, Abstufung geplant.
30.340 Wabern — Zimmerwald — 2 >

Niedermuhlern

30.472 Biglen — Arni — Litzelflih / - 1 & (Nachfrage) Ungunstige Siedlungsstruk-
Moosegg tur (lange Linie, diinn besiedeltes Gebiet)
30.541 Kerzers — Golaten — Wilerol- 1 & (Nachfrage) < (KDG) Der hohe Anteil

tigen — Kerzers

an Schilerverkehr fihrt dazu, dass nur ge-
ringe Ertrage erzielt werden kénnen. Hoher
Anteil Schilerverkehr mit geringer Ertrags-
kraft.

30.550 Gummenen — Laupen 1 & (KDG) Durch die geplante Verlangerung
nach Gurbri wird die Produktivitat verbes-
sert.

30.560 Muhleberg — Allenliften — 1 & (KDG) Auf dieser Linie ist lediglich ein

Rosshéausern minimales Angebot vorhanden.
30.570 Bern Briinnen — Frauenkap- 3 & (KDG) Angebotsoptimierung wird im

pelen — Muhleberg

Rahmen des Bestellverfahrens angestrebt.

30.611 Schwarzenburg — Ruschegg 2 & (KDG) Unglnstige Siedlungsstruktur
— Riggisberg (lange Linie, dunn besiedeltes Gebiet)
30.612 Schwarzenburg — Guggis- 1 >

berg — Schwarzenburg

30.613 Schwarzenburg — Lanzen- 1
h&ausern — Albligen

= Aufhebung der Linie geplant.

30.614 Riffenmatt — Guggisberg —

Minimales Angebot, v.a. fur Schilerverkehr

Riedacker (weniger als 4 KP)

30.621 Oberbalm — Oberscherli — 1 A Nachfrage auf einem relativ kurzen Ab-
Niederscherli schnitt, dadurch wenig Ertrage

30.631 Koniz — Oberbalm — Nie- 2 >
dermuhlern — Riggisberg

30.781 Boll-Utzigen — Utzigen Pfle- 2 & (Nachfrage) Das Angebot wird
geheim mit 1 Fahrzeug pro-

. duziert.

30.782 Boll-Utzigen — Obermoos — 2 4 (KDG)
Oberfeld — Boll-Utzigen

30.791 Worb Dorf — Wikartswil — 1 < (KDG)
Walkringen
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30.792 Worb Dorf — Biglen 1 >
30.793 Worb Dorf — Grosshéchstet- 1 >
ten
30.794 Worb Dorf — Rifenacht 1 ) & (Nachfrage)
Betrieblich zusammen mit Linie 795
30.795 Worb Dorf — Rubigen 1 >
30.871 Jegenstorf — Messen 1 &4 (KDG)
30.883 Batterkinden — Limpach — 1 () & (Nachfrage) Neukonzeption des Ange-
Messen bots im Raum Lyss-Messen-Béatterkinden ist
geplant.
31.044 Oberdiessbach — Linden — 1 >
Heimenschwand
Ortsverkehr Bern
Linie Ang. KDG | Bemerkungen
Stufe
3 Bahnhof — Weissenbihl 4 a (Nachfrage) < (KDG)
6 Bahnhof — Fischermatteli 4 >
7 Bahnhof — Ostring 4 & (Nachfrage)
7 Bahnhof — Bimpliz 4 >
8 Bahnhof — Briinnen 4 >
8 Bahnhof — Saali 4 >
9 Bahnhof — Wabern 4 >
9 Bahnhof — Wankdorf Bahnhof 4 => Verlangert bis Wankdorf Bahnhof (vorher
Guisanplatz)
10 Ko6niz Schliern — Bahnhof — 4 >

Ostermundigen Ruti

11 Giterbahnhof — Bahnhof — Neu- 4 = Seit Dez. 2015 Holligen statt Giterbahn-
feld P+R hof
12 Langgasse — Bahnhof — Zentrum 4 >
Paul Klee
16 Koniz Zentrum — Gurten- 4 => Linie wird effizient mit 1 Fahrzeug be-
Gartenstadt trieben. Einsparungen nur mit Reduktion der
Betriebszeiten mdglich.
17 Bahnhof — Koniz Weiermatt 4 & (Nachfrage)
19 Blinzern — Bahnhof — Elfenau 4 >
20 Bahnhof — Wankdorf Bahnhof 4 >
26 Breitenrain — Wylergut 4 => Linie wird effizient mit 1 Fahrzeug be-
trieben. Einsparungen nur mit Reduktion der
Betriebszeiten mdglich.
27 Weyermannshaus — Niederwan- 4 7
gen
28 Eigerplatz — Brunnadernstrasse - 4 4 (KDG)

Ostermundigen Zollgasse —
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Wankdorf Bahnhof

29 Niederwangen — Koniz Bahnhof 4 >
— Wabern Lindenweg
30 Bahnhof — Marzili — Bahnhof 1 >
31 Europaplatz — Bumpliz — Nie- 4 o Angebotsreduktion und Abstufung geplant.

derwangen Bahnhof

32 Riedbach — Bern Bumpliz 3 o => Linie wird effizient mit 1 Fahrzeug be-
trieben. Einsparungen nur mit Reduktion der
Betriebszeiten mdoglich.

40/41 Kappelisacker — Bern — Son- 4 >
nenfeld/Allmendingen

101 Bern — Kappelenring / 4 & (Nachfrage)
Schlossmatt

102, 103, 104, 105, 106 gemeinsa- 4 Einzelne Kurse der Linie 103 (Verdichtungs-
mer Abschnitt Bern — Neufeld linie zum 15'-Takt) sind schlecht ausgelastet.
P+R

Entwicklung von Angebot und Nachfrage

Die Abbildung 40 zeigt die Entwicklung von Angebot und Nachfrage aller Bahnlinien im Peri-
meter der RK BM, also auch der in Kapitel 5.3 beschriebenen S-Bahnen. Die deutliche Zu-
nahme des Angebots im 2012 ist vor allem auf die Einfihrung der S31 zurlickzuflhren. Aus-
serdem verkehren die RE Bern — Spiez — Brig seit 2012 durchgehend von und nach Bern,
nicht nur wahrend der HVZ.
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120% -— e —
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100% -+ f et
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Abbildung 40: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Schienenverkehr (exkl. Tram) in der RK
Bern-Mittelland (Quelle: IST-Daten der TU)

Die Abbildung 41 zeigt die Entwicklung von Angebot und Nachfrage aller Bus- und Tramlinien
im Perimeter der RK BM, also auch der Linien des Ortsverkehrs. Insgesamt ist in den letzten
funf Jahren nur eine leichte Steigerung festzustellen, und zwar sowohl beim Angebot wie auch
bei der Nachfrage. Beim Rickgang im 2011 und der darauf folgenden starken Zunahme im
2012 durfte es sich um statistische Effekte handeln aufgrund des neuen Tramkonzepts mit
neuen Linien und neuen Durchbindungen. Es ist anzunehmen, dass es kinstliche Effekte
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aufgrund von Zuordnungsproblemen sind, die die effektive Entwicklung nicht korrekt abbilden.
Der leichte Ruckgang der Kurskilometer im 2014 ist auf die Angebotsreduktionen im Zuge des
Sparprogramms zurtickzufiihren.
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Abbildung 41: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Tram- und Busverkehr (Orts- und Regio-
nalverkehr) in der RK Bern-Mittelland (Quelle: IST-Daten der TU)

RVK Oberland-West / CRT Oberland-Ouest

Bahnlinien
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
120 Montreux — Zweisimmen 2 = Zusammengefasstes Angebot
(GoldenPass-Ziige und Regionalziige)
120 Zweisimmen — Lenk 2 & (Nachfrage)
320 RE Spiez — Zweisimmen 1 = Zusammengefasstes Angebot (Golden-
Pass-Ziige und RE Spiez — Zweisimmen)
320 R Spiez — Zweisimmen 2 = Teil des RE-Angebotes Bern — Spiez —
Kandersteg — Brig/Zweisimmen
330 RE Bern — Spiez — Kandersteg 2 = Teil des RE-Angebotes Bern — Spiez —
— Brig Kandersteg — Brig/Zweisimmen
340 Burgdorf — Thun 3 = RE und R zusammengefasst
Regionale Buslinien
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
31.021 Thun — Oberhofen — Bea- 4 >
tenbucht — Interlaken
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31.022 Hinibach — Hilterfingen — 1 >
Oberhofen
31.024 Oberhofen — Schwanden — 1 2 Die Linie steht in engem betrieblichem
Sigriswil Zusammenhang mit den Linien 21 und 25.
Nur deshalb kdnnen diese beiden Linien
sehr effizient betrieben werden.
31.025 Thun — Oberhofen — Gunten 3 >
— Sigriswil
31.031 Thun — Goldiwil — Heiligen- 2 >
schwendi
31.032 Thun — Dorfli — Heiligen- 1 >
schwendi
31.033 Thun — Teuffenthal 1 >
31.041 Thun — Schwarzenegg — 1 >
Innereriz
31.042 Thun — Schwarzenegg — 1 >
Heimenschwand
31.043 Thun — Emberg — Heimen- 1 >
schwand
31.003 (Thun -) Allmendingen — 2 >
Blumenstein
31.050/51 Thun — Uebe- 3 >
schi/Wattenwil — Blumen-
stein
31.053 Seftigen — Wattenwil — Blu- 2 >
menstein
31.055 Thun — Reutigen — Wimmis 2 >
31.056 Riggisberg — Burgistein — 1 = Als Folge der Siedlungsstruktur weist die
Wattenwil lange Linie ungunstige Produktionsbedin-
gungen auf. Zudem fiihrt der hohe Anteil an
Schilerverkehr dazu, dass nur geringe Er-
trage erzielt werden kénnen.
31.057 Uetendorf TUS — Uetendorf, 1 & (Nachfrage)

Bahnhof — Gurzelen

31.001 Thun — Spiez 4 >
31.061 /62 / 63 Spiez — Krattigen / 2 >
Hondrich — Aeschi / Aeschi-
ried
31.065 Spiez — Faulensee 2 2
31.066 Spiez — Emdthal — Aeschi 1 & (Nachfrage)
31.210 (Spiez —) Reichenbach — 1 = Die Linie weist wegen langen Standzei-
Frutigen ten unginstige Produktionsbedingungen auf.
31.220 Reichenbach — Kiental 1 >
31.230 Adelboden — Frutigen 2 >
31.230 Frutigen — Kandersteg 2 & (Nachfrage)
31.232 Adelboden, Ausserschwand 1 >
— U. d. Birg
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31.241 Kandersteg — Talstation 1 >
Sunnbiel
12.180 Schonried — Saanen — 1 &~ (KDG)
Gstaad
12.180 Gstaad — Gsteig — Les Diab- 1 >
lerets
12.181 Gstaad — Lauenen 1 >
12.182 Gstaad — Turbach 1 () & (KDG) : Als Folge der Siedlungsstruktur
weist die lange Linie unginstige Produkti-
onsbedingungen auf. Zudem fuhrt der hohe
Anteil an Schulerverkehr dazu, dass nur
geringe Ertrage erzielt werden kdnnen.
20.260 Bulle — Jaun — Boltigen 1 = Maximaler Querschnitt ausserkantonal ,
Federfihrung Kanton Freiburg
31.260 Oey-Diemtigen — Diemtigen 1 ) & (Nachfrage). Die Linie weist wegen den
— Grimmialp sehr langen Standzeiten ungunstige Produk-
tionsbedingungen auf. Es durfte sehr schwie-
rig sein, die Kostendeckung wesentlich zu
verbessern.
31.281 Lenk — Bihlberg 1 >
31.283 Lenk — Simmenfalle 1 >
Ortsverkehr Thun
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
1 Steffisburg, Fluhli — Thun, Bahn- 4 >
hof — Gwatt
2 Thun, Bahnhof — Schorenfriedhof 4 4 (KDG)
via Neufeld
3 Heimberg, Dornhalde — Steffis- 3) Wird z.Zt. (und bis Ende 2017) als Versuchs-
burg, alte Bernstrasse betrieb mit 35 KP betrieben (Mo-Sa), was der
Angebotsstufe 3 entsprechen wirde.
3 Steffisburg, Alte Bernstrasse — 4 & (KDG)
Thun, Bahnhof
3 Thun, Bahnhof —Allmendingen 4 & (Nachfrage)
4 Thun, Bahnhof — Lerchenfeld 4 <~ (KDG)
5 Thun, Bahnhof — Schorenfriedhof 4 >
via Durrenast
6 Thun, Bahnhof — Westquartier 4 >

Entwicklung von Angebot und Nachfrage

In der RVK Oberland-West kann beim Bahnverkehr (vgl. Abbildung 42) eine kontinuierlich
steigende Nachfrage (Einsteiger, Personenkilometer) verzeichnet werden.

Die grossen Zunahmen der Personenkilometer beim Bahnverkehr von 2011 auf 2012 sind im
Wesentlichen durch die Angebotsausbauten beim RE Bern - Spiez - Brig begriindet.
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Abbildung 42: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Schienenverkehr in der RVK 5 (Quelle:
IST-Daten der TU)

Die Abbildung 43 zeigt die Entwicklung von Angebot und Nachfrage aller Buslinien im Perime-
ter der RVK 5, also auch die Linien des Ortsverkehrs. In der RVK Oberland-West kann beim
Busverkehr eine kontinuierlich steigende Nachfrage (Einsteiger, Personenkilometer) verzeich-
net werden. Der Rickgang der Kurskilometer zwischen 2012 und 2013 ist auf eine einmalige
Wertberichtigung im Zusammenhang mit der Einfihrung des Betriebsleitsystems einer Trans-
portunternehmung zurtickzufiihren.
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Abbildung 43: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Busverkehr (Orts- und Regionalverkehr)
in der RVK 5 (Quelle: IST-Daten der TU)

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021 Seite 108 von 174



Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

RK Oberland-Ost / CR Oberland-Est

Bahnlinien
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage

310 Spiez — Interlaken Ost (RE/Regio) 2 >

311 Interlaken Ost — Lauterbrunnen 3 >

311 Lauterbrunnen — Wengen 3 >

312 Interlaken Ost — Grindelwald 3 >

313 Lauterbrunnen — Gritschalp — Mur- 4 >

ren

470 Luzern —Interlaken Ost (IR) 2 =>» Seit 2014 neue Fahrzeuge und neu-
es Fahrplankonzept

470 Meiringen — Interlaken Ost (Regio) 2 >

474 Meiringen — Innertkirchen 2 o = Fahrzeug hat die Kapazitat eines
Gelenkbusses. Minimalvorgabe Nachfra-
ge fur Gelenkbus ware erfillt. Die Schie-
neninfrastruktur wird teilweise von der
KWO finanziert, welche diese fiir
Schwertransporte benétigt.

2355 Beatenbucht — Beatenberg 3 & (Nachfrage) Korrektur der Ange-
botsstufe von 2 auf 3

2460 Stechelberg — Mirren 3 & (Nachfrage)

2480 Meiringen — Hasliberg Reuti 3 & (Nachfrage)
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Buslinien
Linie Ang. Nach- | KDG | Bemerkungen
Stufe frage
31.101 Beatenberg — Interlaken West 2 >
31.102 Interlaken West — Interlaken Ost 3 & (KDG). Seit 2014 werktags Halbstun-
— Ringgenberg dentakt
31.103 Interlaken West — Bbnigen — 3 <~ (KDG)
Iseltwald
31.104 Ortsbus Interlaken 3 & (Nachfrage)  Seit 2014 werktags
neue Linienflhrung ab Interlaken Ost ins
Gewerbegebiet Moos
31.105 Interlaken West - Regionalspital 3 => Seit 2014 Verlangerung nach Unter-
seen, Wellenacher
31.105 Interlaken West — Wilderswil — 3 >
Gsteigwiler
31.106 Habkern — Interlaken West 1 >
31.111 Wilderswil — Saxeten 1 ) = Aufgrund des kleinen Angebots rela-
tiv unproduktiver Betrieb. TU versucht
mit Zusatzangeboten Mehreinnahmen
zu erwirtschaften.
31.121 Méannlichenbahn — Grindelwald — 2 & (Nachfrage)
Oberer Gletscher (Linie 1)
31.124 Grindelwald — Itramen (Linie 3) 1 >
31.125 Gletscherschlucht — Grindelwald 2 & (Nachfrage)
— Klusi (Linie 2)
31.141 Lauterbrunnen — Stechelberg 2 >
31.142 Lauterbrunnen — Isenfluh 1 4 (KDG)
31.151 Brienz — Brienzwiler — Briinig 2 => Seit 2014 durch das neue Zentral-
Hasliberg — Hasliberg Reuti bahn-Konzept schlechtere Anschliisse
auf dem Brunig, dafiir neu Anschluss in
Brienzwiler auf die Regionalziige.
31.152 Brienz — Axalp 1 >
31.171 Innertkirchen — Guttannen 1 & (Nachfrage)
31.172 Innertkirchen — Gadmen 1 o =>» Grosster Querschnitt Gber kurze Stre-
cke, daher tiefe Ertrage.
31.174 Geissholz - Meiringen 1 o & (Nachfrage) Der hohe Anteil an Schii-
lerverkehr fuhrt dazu, dass nur geringe
Ertrage erzielt werden kénnen.
31.174 Meiringen - Unterbach - Brienzwi- 1 o => 2014 Verlangerung nach Brienzwiler

ler

mit Anschliissen an die Regionalziige.
Der hohe Anteil an Schulerverkehr fiihrt
dazu, dass nur geringe Ertrége erzielt
werden kénnen.

Entwicklung von Angebot und Nachfrage

Die RK Oberland-Ost profitierte in den vergangenen Jahren von einer grossen Nachfrage
durch Gaste aus dem asiatischen Raum. Die Bahnlinien in die Jungfrauregion weisen ein
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durchwegs starkes Nachfragewachstum auf (vgl. Abbildung 44). Gleiches gilt fir den IR Lu-
zern — Interlaken, wo die Nachfrage seit Einfihrung der neuen Fahrzeuge und dem neuen

Fahrplankonzept um Uber 40% zugenommen hat.
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Abbildung 44: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Schienenverkehr in der RK Oberland-Ost

(Quelle: IST-Daten der TU)

Die Nachfrage auf den Buslinien im Raum Interlaken wachst seit Jahren stetig, wogegen bei
den Linien am Brienzersee und im Oberhasli teilweise gar eine ricklaufige Nachfrage zu ver-

zeichnen ist (vgl. Abbildung 45).
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Abbildung 45: Entwicklung von Angebot und Nachfrage beim Busverkehr (Orts- und Regionalverkehr)

in der RK Oberland-Ost (Quelle: IST-Daten der TU)
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Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

Anhang / Annexe Il

Ortsverkehrslinien
Lignes de transport locales

Ortsbus (auf Karte mit * bezeichnet)
Bus local (désigné par * sur la carte)

Linie Linienbezeichnung Angebotsstufe
Ligne Désignation Niveau d’offre
Moutier Gare — Hopital 1
Gare — Patinoire 1
Gare — Chantemerle — Les Laives 2
Langenthal Industrie Nord — Bahnhof — Spital 63 4
Schoren — Bahnhof — Lotzwil, Un- 64 3
terdorf
Burgdorf Bahnhof — Oberstadt — Steinhof — 461 4
Bahnhof
Burgdorf Bernstrasse — Bahnhof — 462 2
Geissrditi
Gyrischachen — Bahnhof — Meiefeld 463 4
Langnau Bahnhof — Hasenknubel 281 2
Bahnhof — Huselmatt 281 1
Lyss Bahnhof — Lyssbachpark 364 3
Bahnhof — Dreihubel 367 3
Bahnhof — Kornfeld 368 3
Minsingen Schlaufe Spital 161 2
Schlaufe Sonnhalde 162 3
Schlaufe Brickreuti — Erlenau 163 3
Schlaufe Klinik — Walke 163 3
Belp Bahnhof — Riedli 331 2
Bahnhof — Eissel — Aemmenmatt 332 2
Zollikofen Unterzollikofen — Hirzenfeld 34 4
Spiez Spiez — Hondrich — Spiez 63 1
Spiez — Spiezwiler 1
Interlaken Unterseen — Interlaken West — 104 3
Matten — Interlaken Ost
Stufe Kurspaare / Tag
Niveau Paires de courses / jour
1 4-15
2 16 - 25
3 25-39
4 > 40
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Stadt Bern
Ville de Berne
Linie Linienbe- Betriebsart Angebots-
zeichnung stufe

Bern — Briinnen Westside S5/ S51/ S52 Bahn B
Bahnhof — Weissenbihl 3 Tram B
Fischermatteli — Bahnhof — Gumligen 6 Tram B
(— Worb)
Bimpliz — Bahnhof — Ostring Tram C
Brinnen Westside — Bahnhof — Saali Tram C
Wabern — Bahnhof — Guisanpl. — Wankdorf Tram C
Ostermundigen — Bahnhof — Kéniz Schliern 10 Bus C
Holligen — Insel — Bahnhof — Neufeld P+R 11 Trolleybus C
Langgasse — Bahnhof — Zentrum Paul Klee 12 Trolleybus C
Gurten-Gartenstadt — Kdniz Zentrum 16 Bus A
Bahnhof — Koniz Weiermatt 17 Bus C
Elfenau — Bahnhof — Blinzern 19 Bus B
Bahnhof — Wankdorf 20 Trolleybus C
Bahnhof — Bremgarten 21 Bus B
Wylergut — Breitenrain 26 Bus A
Niederwangen Bahnhof — Weyermannshaus 27 Bus B
Weissenbuhl Bahnhof — Eigerplatz — 28 Bus B
Ostermundigen — Wankdorf
Niederwangen Bahnhof — Koniz — Klein- 29 Bus B
wabern Lindenweg
Bahnhof — Marzilistrasse — Bahnhof 30 Bus A
Europaplatz — Niederwangen Erle 31 Bus A
Bremgarten — Worblaufen 33 Bus A
Munchenbuchsee — Zollikofen — Worblaufen — 36 Bus A
Breitenrain
Kappelisacker — Guisanplatz — Egghdlzli 40 Bus A
— Allmendingen / — Gumligen
Zollikofen - Papiermihle — Breitenrain 41 Bus A
Ittigen Talgut — Kappelisacker 43 Bus A
Bolligen — Ostermundigen — Guimligen 44 Bus A
Bolligen — Habstetten 46 Bus A
Bolligen — Lutertal/Lindenburg 47 Bus A
Bern Bahnhof — Giuterbahnhof — Bethlehem — 101 Bus B/C
Hinterkappelen (Kappelenring / Schlossmatt)
Bern Bahnhof — Langgasse — Lindenhof-spital — | 102/103/104/ Bus C
Neufeld P+R 105/106

Stufe Kurspaare / Tag

A <60

B 60 — 120

C >120
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Stadt Biel
Ville de Bienne

Linie Linienbezeichnung Betriebsart Angebotsstufe
Ligne Désignation Mode de transport | Niveau d’offre
Stadien/Stades — Bahnhof/Gare — L6h- 1 Trolleybus C
re/Mauchamp

Mosliacker/Petit-Marais — Bahnhof/Gare — 2 Bus B
Centre Boujean

Nidau Beunden - Bahnhof/Gare - Or- 3 Trolleybus B
pundplatz - Vorhdlzli

Nidau Ruferheim — Bahnhof/Gare — - 4 Trolleybus B
Goldgrube - Vorhdlzli

Bahnhof/Gare — Port-Nidau/Port Bellevue 6 Bus B
Spital/Hb6pital — Bahnhof/Gare 5/6 Bus C
Briigg Bahnhof — Bahnhof/Gare — - 7 Bus B
Orpundplatz - Centre Boujean

Klinik Linde/Clinique des Tilleuls — Bahn- 8 Bus B
hof/Gare — Fuchsenried

Schifflandte/Débarcadére — Bahnhof/Gare 9 Bus B

— Schulen Linde/Ecole Tilleul

Bahnhof/Gare — Vingelz/Vigneules 11 Bus A
Stadt Thun

Ville de Thoune

Linie Linienbezeichnung Betriebsart Angebotsstufe
Ligne Désignation Mode de transport | Niveau d’offre
Bahnhof — Gwattzentrum 1 Bus B
Bahnhof — Steffisburg 1 Bus B
Bahnhof — Neufeld — Schorenfriedhof 2 Bus B
Bahnhof — Allmendingen 3 Bus B
Bahnhof — Alte Bernstrasse 3 Bus B
Bahnhof — Lerchenfeld 4 Bus B
Bahnhof — Durrenast — Schorenfriedhof 5 Bus B
Bahnhof — Westquartier 6 Bus B

Stufe Kurspaare / Tag
Niveau Paires de courses / jour
A <60

B 60— 120

C > 120
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Anhang / Annexe IV

Antrage der RK / RVK / Demandes des CR/ CRT

RK/ TU
RVK ET
CRT
/ICR

Linie
Ligne

Antrag Regionen
Demande régions

Prioritat
Regionen
Priorité
Régions

Antwort AOV
Réponse OTP

1 Postauto

20.531

Ins-Cudrefin-Mur: Zusatz-
Haltestelle in Witzwil, Mo-Fr: +
1 KP in Morgenspitze, Mo-So:
Angleichung der Taktlage
werktags und wochenends und
Prufung von Synergien mit
dem Busangebot im Raum
Erlach, neu AS 1 (bisher nicht
in Grundangebot da nicht
durch Kt. Bern bestellt).

2

Die Angebotsgestaltung
erfolgt durch den Kanton
Waadt. Die zusatzliche
Haltestelle Witzwil wird
unterstitzt. Der Antrag
wird teilweise unterstitzt.

1 Postauto

21.132

La Neuveville-Nods : lu-ve,
branche de Préles : en jour-
née, cadence horaire et cor-
respondances rapides avec le
funiculaire a Préles, intégration
des transports scolaires a
I'offre de base, niveau d'offre 2
(jusqu'ici niveau 1)

La demande est soute-
nue.

1 Postauto

21.132

La Neuveville-Nods : lu-ve,
branche de Ligniéres : réduc-
tion de I'offre entre Nods et
Ligniéres au profit d'une aug-
mentation entre Lignieres et Le
Landeron — La Neuveville en
prenant mieux en compte les
transports scolaires. Corres-
pondances plus attractives au
Landeron vers Neuchétel, ce
qui décharge la ligne 21.030
Marin — Le Landeron entre Le
Landeron Gare et la Route de
Bale.

La demande est soute-
nue.

1 Postauto

21.132

La Neuveville-Nods : sa+di,
légére augmentation de I'offre,
cadencement de 2 heures
systématique, Nods — La
Neuveville desservies alterna-
tivement dans le sens des
aiguilles d'une montre et dans
le sens contraire.

La demande est soute-
nue.

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021

Seite 121 von 174




Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

RK/ TU Linie Antrag Regionen Prioritat Antwort AOV
RVK ET Ligne Demande régions Regionen Réponse OTP
CRT Priorité
/ICR Régions
1 Postauto 21.132 | La Neuveville-Nods : desserte 2 Les offres touristiques ne
touristique estivale du Chasse- font pas partie du sché-
ral, coordination avec la des- ma d'offre. La demande
serte du flanc nord par les CJ est refusée.
(voir ligne 22.121)
1 VB 22.001 | Konzeptanpassung: neuer 2 Der Antrag wird unter
Linienendpunkt Lohre statt Voraussetzung der Rea-
Vorhdlzli und neue Haltestelle lisierung verschiedener
sudlich Knoten Langgase / Infrastrukturmassnahmen
Sagefeldweg (Fahrwege, Wendeplatze
und Busbevorzugungen)
unterstitzt.
1 VB 22.002 | Erste Etappe der umfassenden 1 Der Antrag wird unter-
Konzeptanpassung gemass stutzt.
konsolidiertem Entwurf: Linie
2: Durchbindung des Linienas-
tes Bozingenfeld neu mit Li-
ninast Mdsliacker
1 VB 22.005 | 1. Etappe Konzeptanpassung 1 Der Antrag wird unter-
gemass Entwurf: Linie 5: Neu stutzt.
vorderhand als Radiallinie
Bahnhof — Spitalzentrum an-
statt Durchmesserlinie nach
Méosliacker
1 VB 22.005 | Versuchsbetrieb Linie 5: Ver- 2 Das Anliegenn ist grund-
langerung Biel Bahnhof nach satzlich gerechtfertigt.
Ipsach Oberdorf zur HVZ mit Die Entscheidkompetenz
ausgewahlten Halten in Nidau. fur die Einfihrung liegt
beim Regierungsrat.
1 VB 22.006 | 1. Etappe Konzeptanpassung 1 Der Antrag wird unter-
gemass Entwurf: Linie 6: stltzt.
Durchbindung des Linienastes
Spitalzentrum mit Linienast
Port (bis zur Umsetzung der
Etappe 2 Splitting ab Port Spit-
tel nach Port Bellevue resp.
Port Gummen)
1 VB 22.007 | Konzeptanpassung Linie 7: 1 Der Antrag wird unter

Neuer Linienendpunkt Stadien
statt Goldgrube (soweit még-
lich betriebliche Verknlpfung
mit L2)

Voraussetzung der Rea-
lisierung verschiedener
Infrastrukturmassnahmen
(Fahrwege, Wendeplatze
und Busbevorzugungen)
unterstitzt.
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RK/ TU Linie Antrag Regionen Prioritat Antwort AOV
RVK ET Ligne Demande régions Regionen Réponse OTP
CRT Priorité
/ICR Régions

1 VB 22.008 | 1. Etappe Konzeptanpassung 1 Der Antrag wird unter-
gemass Entwurf: Linie 8: stitzt.
Durchbindung des Linienastes
Fuchsenried mit neu konzipier-
tem Linienast Linde Klinik

1 VB 22.008 | Abends evtl. betriebliche Ko- 2 Das Anliegen ist nicht
ordination mit neuer L9 zwecks Bestandteil des Angebot-
Kostenoptimierung des Rand- konzepts und muss auf
stundenangebots betrieblicher Ebene ge-

prift werden.

1 VB 22.009 | 1. Etappe Konzeptanpassung 1 Der Antrag wird unter-
gemass Entwurf: neue Linie 9: stutzt.

Durchbindung des Linienastes
Schifflandte mit neu konzipier-
tem Linienast Linde Schulen,
Mo-Sa tagsuber 15'-Takt (AS
4b)

1 VB 22.009 | Abends evtl. betriebliche Ko- 2 Das Anliegen ist nicht
ordination mit L8 zwecks Kos- Bestandteil des Angebot-
tenoptimierung des Randstun- konzepts und muss auf
denangebots betrieblicher Ebene ge-

prift werden.

1 VB 22.011 | Biel Bhf — Vingelz: Zusatzli- 2 Die Linie erreicht die
ches Kurspaar vor Betriebs- Minimalvorgaben nicht.
schluss Der Antrag wird abge-

lehnt.

1 ? 22.012 | 1. Etappe Konzeptanpassung 1 Das Anliegenn ist grund-
gemass Entwurf: neue Linie satzlich gerechtfertigt.
12: HVZ-Versuchsbetrieb betr. Die Entscheidkompetenz
halbstindlicher tangentialer fur die Einfuhrung liegt
Eilverbindung Brigg— beim Regierungsrat.
Bozingenfeld mit optimalen
S3-Anschlissen in Brigg (
+max. 12 KP, AS 1)

1 VB 22.070 | Bienne-Prés d'Orvin : lu-di : 1 Un aménagement de

desserte des Prés-d’Orvin en
journée a une cadence stricte
de 2 heures; 1 paire de

courses supplémentaire lu-ve.

I'offre est refusé vu le
faible potentiel. Un déca-
lage de certains allers-
retours est possible dans
le cadre de la procédure
de commande. La de-
mande est refusée.
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RK/ TU Linie Antrag Regionen Prioritat Antwort AOV
RVK ET Ligne Demande régions Regionen Réponse OTP
CRT Priorité
ICR Régions

1 VB 22.070 | Bienne-Prés d'Orvin : lu-di : 2 La desserte des Prés
lors de forte affluence en hiver d'Orvin a un effet négatif
: rempalcement de courses sur les correspondances
doubles par des courses sup- a Bienne pour les habi-
plémentaires assurant la ca- tants d'Orvin. La de-
dence horaire avec l'offre de mande est refusée.
base.

1 VB 22.070 | Bienne-Prés d'Orvin : sa + di 2 Les offres touristiques ne
en été, prolongement pour 2-3 font pas partie du trafic
paires de courses jusqu’a la régional bénéficiant
Place centrale, nouvellement d'une indemnisation. La
niveau d'offre 1. demande est refusée.

1 VB 22.071 | Bienne-Romont : lu-ve : paire 2 La demande est soute-
de courses supplémentaire nue.

Bienne 10:49 — Romont —
Bienne 11:42.

1 ASM 22.073 | Pieterlen-Péry: Symmetrische 1 Nicht Bestandteil des
Linienfihrung in Pieterlen via Angebotkonzepts. Der
Bahnhofstrasse (z's. mit Neu- Antrag kann umgesetzt
anordnung Hst. Bahnhof) werden wenn die Partner

einverstanden sind.

1 Postauto 22.074 | Biel-Aegerten-Lyss: Aufklas- 1 Wird im Rahmen der
sierung des Abschnitts Biel — betrieblichen Mdoglichkei-
Studen Wydenplatz (von AS 3 ten umgesetzt. Der An-
zu 4) Mo-Sa tagsuiber: Deutlich trag wird unterstitzt.
effizienterer Einsatz des dritten
Fahrzeugs zugunsten eines
stiindlichen Zusatzkurspaars
Biel — Studen mit Wendepunkt
Studen Grien, mit optimalem
Anschluss in Studen / Wyden-
platz an S3 von/nach Bern (+
13 KP im Abschnitt Biel — Stu-
den Wydenplatz zu blossen
Grenzkosten)

1 Postauto 22.074 | Biel-Aegerten-Lyss: Mo-Sa 1 Wird im Rahmen der
tagsiber: Strikter 30'-Takt auf betrieblichen Méglichkei-
der Direktroute Biel - Lyss, ten umgesetzt. Der An-
stets mit RE-Anschluss in trag wird unterstitzt.
Lyss. Zudem nochmalige Stre-
ckung der Fahrplanzeit in bei-
den Fahrtrichtungen
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RK/ TU Linie Antrag Regionen Prioritat Antwort AOV
RVK ET Ligne Demande régions Regionen Réponse OTP
CRT Priorité
/ICR Régions

1 VB 22.075 | Biel-Aegerten-Orpund: Auf- 1 Der Antrag wird untere-
klassierung (von AS 1 zu 2), stutzt.
Mo-Sa: Einfihrung Abendan-
gebot im Stundentakt (Mo-Fr +
3resp. Sa + 5 KP)

1 VB 22.075 | So: Einfuhrung Sonntagsan- 1 Der Antrag wird unter-
gebot im Stundentakt (max. + stitzt.
14 KP)

1 Postauto 22.086 | Biel-Bellmund-Aarberg: So: 2 Der Antrag wird unter-
Schliessung der Taktliicken stutzt.
tagstber sowie frihere Erst-
und spétere Letztverbindung
(Erstankunft Biel 7:12, Letztab-
fahrt Biel 23:20). (+ 4 KP)

1 Postauto 22.087 | Biel-Jens: Mo-Do: Spatange- 1 Der gemeindefinanzierte
bot analog Fr+Sa (+ 1 KP, von Spéatkurs wird Gbernom-
AS 1 zu 2) men. Eine Ausdehnung

auf So-Do ist aus kanto-
naler Sicht nicht prioritar
und wird abgelehnt. Der
Antrag wird teilweise
unterstitzt.

1 Postauto 22.087 | Biel-Jens: Mo-Sa: Schliessung 2 Das Anliegen ist aus
der zwei Taktlicken tagsuber kantonaler Sicht nicht
(+ 2 KP,von AS 1 zu 2) prioritér. Der Antrag wird

aus finanziellen Grinden
abgelehnt.

1 CcJ 22.121 | St-Imier-Chasseral : desserte 2 Les offres touristiques ne
touristique estivale du Chasse- font pas partie du trafic
ral : coordination avec la des- régional bénéficiant
serte sud par CarPostal (voir d'une indemnisation. La
Ligne 21.132). demande est refusée.

1 CcJ 22.121 | St-Imier-Chasseral : desserte 2 Les offres touristiques ne
touristique hivernale des Sa- font pas partie du trafic
vagnieéres : flexibilisation de régional bénéficiant
I'offre en fonction de I'affluence d'une indemnisation. La
prévisible. demande est refusée.

1 CJ 22.123 | St.Imier Gare - Hopital : lu — di, 1 La demande est soute-

extension de l'offre de 24 7
paires de courses, exploration
pilote.

nue.
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RK/ TU Linie Antrag Regionen Prioritat Antwort AOV
RVK ET Ligne Demande régions Regionen Réponse OTP
CRT Priorité
ICR Régions

1 (O8] 22.131 | Tramelan-St.Imier, lu-ve : sys- 1 La demande est soute-
tématisation et cadence ho- nue.
raire pendant la journée avec
correspondances optimales
avec les trains régionaux
Saint-Imier, correspondances
des courses supplémentaires
a Tramelan de/pour Tavannes,
suppression de la boucle par
Les Breuleux, maintien a
Saint-Imier de la boucle via le
ceff industrie.

1 CcJ 22.131 | Tramelan-St.Imier : sa+di, 2 L'offre du week-end sera
améliorations des correspon- adaptée a la ligne 237.
dances trains/bus & Tramelan La diamétralisation dé-
en relation avec la nouvelle pend des entreprises de
conception de I'offre de la ligne transport concernées. La
237, et jonctions avec la ligne demande est partielle-
de Saignelégier (voir ligne ment soutenue.

21.232)

1 Postauto | 22.132 | Tramelan-Saignelégier: lu-ve, 2 La conception de l'offre
section Saignelégier — Trame- est sous la responsabilité
lan : légere augmentation de du Canton du Jura. La
I'offre (+ 2 paires de courses). demande est refusée a

cause de la concurrence
pour l'offre ferroviaire.

1 Postauto 22.132 | Tramelan-Saignelégier : 2 La conception de I'offre
sa+di : section Saignelégier — est sous la responsabilité
Tramelan, systématisation et du Canton du Jura. La
augmentation de I'offre, ca- demande est refusée.
dencement strict a 2 heures, (3
paires de courses supplémen-
taires).

1 Postauto 22.132 | Tramelan-Saignelégier : des- 2 Le centre sportif de Sai-
serte du centre de loisirs de gnelégier se trouve dans
Saignelégier (courte boucle) le Canton du Jura. La

demande est refusée.

1 CJ 22.133 | Tramelan-Bassecourt : sa+di : 1 La conception de I'offre
remplacement de I'offre a la est sous la responsabilité
demande par une offre fixe de du Canton du Jura. La
6 paires de courses en tirant demande est soutenue.
parti des synergies avec les
autres lignes desservant la
Haute Sorne
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RK/
RVK
CRT
/ICR

TU
ET

Linie
Ligne

Antrag Regionen
Demande régions

Prioritat
Regionen
Priorité
Régions

Antwort AOV
Réponse OTP

Postauto

22.141

Tavannes-La Courtine : di :
remplacement de Il'offre a la
demande par une offre a I'ho-
raire Reconvilier — Bellelay (—
Lajoux — Les Genevez /- Sor-
netan — Souboz) comparable a
I'offre introduite le samedi en
décembre 2015 (6 paires de
courses entre Reconvilier et
Bellelay)

La demande est soute-
nue.

Postauto

30.105

Mo-Sa: Schliessung der Takt-
licken vor-/nachmittags im
Abschnitt Lyss — Seedorf (+ 2
KP)

Der Antrag wird unter-
stutzt.

Postauto

30.105

Mo-Sa: Néachte Fr+Sa: Be-
darfskurs Lyss 0:37 — Seedorf
in Kooperation mit Taxiunter-
nehmung (-> vgl. Linie 30.363)

Der Antrag wird mangels
Potenzial abgelehnt.

Postauto

30.361

Lyss-Aarberg: Aufklassierung
(von AS 1 zu 2), Uberfiihrung
des aktuellen Zusatzangebots
ins Grundangebot (+ 3 KP
abends)

Der Antrag wird unter-
stutzt.

Postauto

30.361

Lyss-Aarberg: Mo-Fr: Sobald
der Kurs mit Ankunft Lyss 6.57
ans Kapazitatslimit stosst und
ein Zusatzfahrzeug eingesetzt
werden muss, ist dieses evitl.
einige Minuten friiher und via
Kappelen zu fuhren (Zusatz-
nutzen fur Kappelen und In-
dustrie Lyss Sud, Ausrichtung
auf Zugskreuzung S31 n. Bern
/ S3 n. Biel um 6:53)

Nicht Bestandteil des
Angebotkonzepts.
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1 RBS 30.362 | Lyss-Schnottwil: Aufklassie- 1 Der Angebotsausbau
rung (von AS 1 zu 2); Mo-So: Lyss-Schnottwil wird
Umfassende Konzept- und teilweise unterstitzt. Die
Fahrplananpassung gemass Linienfihrung via Busswil
Kompromisvorschlag Mérz ist aber nur mit grosseren
2016, neue Linienfiihrung via Eingriffen ins Fahr-
Busswil. In Zwischenzeiten plangefiige und Nachtei-
und wochenends Wende der len fur Gemeinden aus-
Kurse neu in Diessbach. serhalb der RVK1 reali-

sierbar und zudem mit
erheblichen Stabilitatsri-
siken verbunden. Der
Antrag nach einer neuen
Linienfihrung wird somit
abgelehnt.

1 RBS 30.362 | Ausdehnung Betrieb bis 22 h 1 Das Angebot wird leicht
resp. Fr+Sa bis 24 h im Stun- ausgebaut. Der Antrag
dentakt Lyss - Diessbach (Be- wird wird teilweise unter-
standteil der Neukonzeption stutzt.

Lyss Ost) inkl. Spéatkurs Fr. +
Sa Lyss 00.37 - Buren 1.00.

1 RBS 30.362 | Lyss-Schnottwil: Mo-Fr in HVZ 1 vgl. obige Antrage. Der
und mittags: Stundentakt Lyss Antrag wird abgelehnt.
— Schnottwil mit schlanken
Anschlissen in Lyss auf den
RE v./n. Bern, in Busswil auf
die S3 v./n. Biel und in Schnot-
twil auf den Bus Rtg. Bern

1 RBS 30.363 | Lyss-Messen: Aufklassierung 1 Die umfassende Kon-
des Abschnitts Lyss — Vorim- zept- und Fahrplanan-
holz (von AS 1 zu 2), Mo-So: passung weist aus Ge-
Umfassende Konzept- und samtsicht deutlich mehr
Fahrplananpassung gemass Nach- als Vorteile auf
Kompromisvorschlag Méarz und wird daher abge-
2016: Abschnitt Lyss — Vorim- lehnt. Das AOV erachtet
holz, Mo-So: Angebotsausbau den Vorschlag der RVK1
/ Stundentakt bis ca. 22 h, mit nicht als Kompromisvor-
RE-Anschlissen in Lyss v./n. schlag. Der Antrag wird
Bern und v./n. Biel, Schlaufe abgelehnt.

Ammerzwil Dorf nur in den
HVZ, in Zwischen- und Rand-
zeiten betriebliche Durchbin-
dung mit Linie 362
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1 RBS 30.363 | Ausdehnung Betrieb im Ab- 1 Das Angebot wird leicht
schnitt Lyss — Vorimholz bis 22 ausgebaut. Der Antrag
h resp. Fr+Sa bis 24 h (Be- wird wird teilweise unter-
standteil der Neukonzeption stutzt.

Lyss Ost)

1 RBS 30.363 | Abschnitt Vorimholz — Wengi: 1 Das Angebot wird leicht
Leichter Angebotsausbau Mo- ausgebaut. Der Antrag
Frin HVZ und mittags, Wen- wird teilweise unterstutzt.
depunkt neu in Wengi statt Der Wendepunkt Wengi
Messen (kombiniert mit Ver- wird abgelehnt.
langerung der Linie 871 Jeg-
enstorf — Messen bis Wengi),
schlanker Anschluss Rtg Min-
chenbuchsee / Bern, Biren /

Solothurn sowie Messen /
Jegenstorf

1 RBS 30.363 | Fr+Sa: Bedarfskurs Lyss 0:37 2 Der Antrag wird mangels
— Grossaffoltern in Kooperati- Potenzial abgelehnt.
on mit Taxiunternehmung (->
vgl. Linie 30.105)

1 RBS 30.364 | Ortsbus Lyss Bhf - Industrie- 1 Der Antrag wird aufgrund
ring: Uberfiihrung des Ver- ungenugender Nachfrage
suchsbetriebs betr. Linienver- abgelehnt.
langerung Industriering ins
Grundangebot (Abschnitt
Lyssbachpark — Industriering
in AS 2)

1 Postauto 30.525 | Erlach-Luscherz: Bedienung 2 Nicht Bestandteil des
der Hst. Vinelz Post auf den Angebotkonzepts. Der
Kursen der Linie 525 nurmehr Antrag wird abgelehnt.
bei Bedarf (Zustieg nur auf
Voranmeldung Rufsaule, Aus-
stieg auf Anmeldung beim
Chauffeur)

1 Postauto 30.527 | Ins-Gals-Erlach: Uberfiihrung 2 Der gemeindefinanzierte

des Mittagskurses auf der
Linie 527 vom Zusatzangebot
ins Grundangebot, Prifung
eines bescheidenen Ange-
botsausbaus an Werktagen

Kurs wird Gbernommen,
ein weiterer Ausbau wird
abgelehnt. Der Antrag
wird teilweise unterstitzt.
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1 RBS

30.871

Mo-So: Umfassende Konzept-
und Fahrplananpassung mit
Linienverlangerung im Stun-
dentakt nach Wengi gemass
Kompromisvorschlag Mérz
2016 (Bestandteil der Neukon-
zeption Lyss Ost), Knotenbil-
dung mit Linie 898 und 363

Die umfassende Kon-
zept- und Fahrplanan-
passung weist aus Ge-
samtsicht deutlich mehr
Nach- als Vorteile auf
und wird daher abge-
lehnt. Das AQV erachtet
den Vorschlag der RVK1
nicht als Kompromisvor-
schlag. Der Antrag wird
abgelehnt..

1 RBS

30.871

Ganztags lickenloser Stun-
dentakt (im Abschnitt Jegenst-
orf — Messen verstarkt durch
HVZ-Verdichtungs-kurse der
Linie 883 —> in Lastrichtung
praziser 30-min-Takt fur Zuzwil
[ Iffwil / Etzelkofen)

Der Antrag wird teilweise
unterstutzt.

1 RBS

30.898

Biren a.A.-Zollikofen: Mo-So:
Umfassende Konzept- und
Fahrplananpassung inkl. Li-
nieneinkirzung im Abschnitt
Zollikofen — Minchenbuchsee
und HVZ-Verdicht-ung im Ab-
schnitt Schnottwil — Blren
(Bestandteil der Neukonzepti-
on Lyss Ost): Einkirzung der
Linie mit neuem Linienend-
punkt am Bahnhof Minchen-
buchsee, deutliche Fahrzeit-
verkirzung in Fahrtrichtung
Buren mittels Verzicht auf die
Schlaufe nach Messen, zudem
Aufhebung der vereinzelten
Fahrschlaufen via Moosaffol-
tern

Der Antrag wird unter-
stutzt.

1 RBS

30.898

Neu asymmetrisches Taktkon-
zept wie auf der betrieblich
verknUpften Linie Solothurn —
Blren, optimierte Anschlisse
auf die Bahn in Biren mittels
neuen asymmetrischen Takt-
konzept auf der Bahnlinie (s.
Linie 291)

Der Antrag wird unter-
stutzt.
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1 RBS

30.898

Mo-Fr: Angebotsausbau in den
HVZ zum Halbstundentakt im
Abschnitt Schnottwil — Bren in
Koordination mit analogem
Angebotsausbau zwischen
Biren und Solothurn (s. Linie
40.008)

Der Antrag wird unter-
stutzt.

1 RBS

30.898

Busbeschleunigungsmass-
nahmen am Knoten Schon-
brunnen und bei der Ortsein-
fahrt Miinchenbuchsee, Siche-
rung des gefahrlichen Fuss-
gangerstreifens bei der Hst.
Latti, neue Haltestelle in Rap-
perswil auf Héhe der Gemein-
deverwaltung, Sicherstellung
der Verknupfung am Bahnhof
Mincehnbuchsee und einer
gemeinsamen Haltestelle mit
der L 36 auf der Bernstrasse

Nicht Bestandteil des
Angebotkonzepts. Das
Anliegen wird unterstitzt.

1 RBS

40.008

Biren a.A.-Solothurn: Mo-So:
Umfassende Konzept- und
Fahrplananpassung inkl. Li-
nieneinkirzung im Abschnitt
Solothurn Amthausplatz —
Bahnhof und HVZ-Verdichtung
(Bestandteil der Neukonzepti-
on Lyss Ost): Einkiirzung der
Linie mit neuem Linienend-
punkt am Bahnhof Solothurn

Der Antrag wird unter-
stutzt.

1 RBS

40.008

Biren a.A.-Solothurn: Neu
asymmetrisches Taktkonzept
wie auf der betrieblich ver-
knupften Linie Biren — Min-
chenbuchsee, Beibehaltung
der optimalen Anschlisse auf
die Bahn in Buren mittels neu-
em asymmetrischen Taktkon-
zept auf der Bahnlinie (s. Linie
291)

Der Antrag wird unter-
stutzt.

1 RBS

40.008

Blren a.A.-Solothurn: Mo-Fr:
Angebotsausbau in den HVZ
zum Halbstundentakt in Koor-
dination mit analogem Ange-
botsausbau zwischen Biiren
und Schnottwil (s. Linie
30.898)

Der Antrag wird unter-
stutzt.
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1 RBS 40.008 | Buren a.A.-Solothurn: Neue 1 Nicht Bestanteil des An-
Haltestelle in Rti auf der H6- gebotkonzepts. Der An-
he der Industriezone trag wird unterstitzt.

1 BGU 40.033 | Buren a.A.-Grenchen: Mo-So: 2 Der Antrag wird mangels
Wiederherstellung des spét- Potenzial abgelehnt.
abendlichen Kurspaars Gren-
chen — Blren

1 BGU 40.034 | Grenchen- Lengnau- Or- 1 Das Anliegen ist grund-
pund/Biel Bozingenfeld: Mo-Fr: satzlich gerechtfertigt.
HVZ-Versuchsbetrieb betr. Die Entscheidkompetenz
Linienverlangerung Uber fur die Einfihrung liegt
Lengnau hinaus abwechs- beim Regierungsrat.
lungsweise nach Orpund resp.
nach Bozingenfeld (je 7 KP,

AS 1)

1 BGU 40.034 | Grenchen-Lengnau: Uberfiih- 2 Der Antrag wird unter-
rung des aktuellen Zusatzan- stutzt.
gebots (Mo-Fr 6 KP, Sa 4 KP)
ins Grundangebot

1 SBB 210 Biel-Neuchatel: Mo-Fr: Frihe- 1 Die Schliessung der
res Erstkurspaar und Schlies- nachmittaglichen TaktlU-
sung der nachmittaglichen 30'- cken ist aufgrund von
Taktlicke (+ 3 KP) Konflikten mit dem Gu-

terverkehr nicht moéglich.
Der Antrag wird teilweise
unterstutzt.

1 SBB 210 Biel-Neuchétel: Sa+So ver- 2 Die Prioritat liegt aus
mehrter 30'-Takt nachmittags kantonaler Sicht auf ei-

nem Ausbau von Mon-
tag-Freitag; der Antrag
wird aus finanziellen
Grinden abgelehnt.

1 SBB 210 Biel-Neuchéatel: Strikte Vertak- 2 Nicht Bestandteil des
tung zwischen Basis- und Ver- Angebotskonzepts. Wird
dichtungskursen auch in Fahrt- im Rahmen der infra-
richtung Biel strukturseitigen Mdglich-

keiten umgesetzt.

1 SBB 225 Biel-La Chaux-de-Fonds : Ne fait pas partie du

nouveau point d’arrét ferro-
viaire de Saint-Imier La CIé,
projet annoncé dans Prodes,
mise en service prévue en
2021

schéma d'offre. La de-
mande a été déposée a
I'OFT pour la planification
de PRODES 2030.
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1 SBB 226 Sonceboz-Moutier : lu-ve, réin- 1 La demande est soute-
troduction d’une offre systéma- nue, si elle est réalisable
tique sur la ligne 226, avec 2 en combinaison avec le
liaisons par heure entre Malle- concept asymétrique du
ray-Bévilard et Bienne. week-end sans augmen-

tation des codts.

1 SBB 226 Sonceboz-Moutier : sa+di : 2 La demande est soute-
examen approfondi de I'amé- nue, et mise en ceuvre
lioration de la qualité des cor- dans le cadre des possi-
respondances a Moutier, Ta- bilités infrastructurelles.
vannes et Sonceboz et de la
productivité de la région a la
cadence horaire dans la vallée
de Tavannes.

1 SBB 226 Examen des mesures 2 Ne fait pas partie du
d’infrastructures nécessaires schéma d'offre.
pour assurer les correspon-
dances a Moutier de/vers De-

[émont

1 SBB 230 Biel-Delémont (seulement RE) 2 Ne fait pas partie du
: prolongement des RE Bienne schéma d'offre, le tron-
— Delémont —Delle jusqu'a ¢on concerné se trouve
Belfort avec correspondances en France.

TGV a Belfort-Montbéliard

1 SBB 230 Biel-Delémont (seulement RE) 2 Der Antrag wird auf-

: lu-di : train supplémentaire le grund des Repriorisie-
soir (Delémont 23.12 — Bienne rungswunschs der RVK1
23.40; Bienne 23:49 — Delé- zuriickgestellt.

mont

1 SBB 230 Biel-Delémont (nur RE): Nach- 2 Die Regionalerschlies-
te Fr+Sa: Zusatzhalte des RE sung nach 1 Uhr wird
Biel 1:19 — Delémont in Pieter- durch die Gemeinden
len und Lengnau organisiert und bestellt

(Moonliner). Der Antrag
wird abgelehnt.

1 CcJ 236 La Chaux-de-Fonds- 2 Le Canton de Berne est
Saignelégier : lu— di : suppres- concerné uniqguement
sion de la derniére lacune du pour la commune de la
Soir. Ferriére. La conception

de l'offre est sous la res-
ponsabilité du Canton du
Jura.
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1 CcJ 237 Tavannes-Le Noirmont : lu-di 1 La demande est soute-
intégration des offres supplé- nue.
mentaires Tavannes — Trame-
lan a I'offre de base, niveau 3
au lieu de 2.

1 CcJ 237 Tavannes-Le Noirmont : lu-ve : 1 La demande est refusée.
Tavannes — Tramelan cadence Le potentiel est jugé in-
intégrale a 30 mn en journée, suffisant pour une offre
soit 5 paires de trains supplé- semi-horaire systéma-
mentaires (au lieu de pauses tique.
de 40 mn a Tavannes) avec
correspondances de/vers
Bienne et Malleray-Bévilard

1 CcJ 237 Tavannes-Le Noirmont : di-je : 2 La derniére liaison est 30
réintroduction d'une liasion minutes plus tét. Ceci est
tardive Bienne 23:47 — Trame- justifié en comparaison
lan. d'autres communes. La

demande est refusée.

1 cJ 237 Tavannes-Le Noirmont : sa+di 2 La demande est soute-

: offre asymétrique, en relation nue et mise en ceuvre

avec l'offre de la ligne 226 dans le cadre des possi-

avec croisements a Tavannes) bilités infrastructurelles et

en option, prolongement des exige l'accord du com-

trains jusqu'a Saignelégier manditaire, le Canton de
Jura. Le prolongement
pour Saignelégier est
sous la responsabilité du
Canton du Jura.

1 TPF 255 Fribourg-Ins-Neuchatel: Mo-Fr: 2 Eine Frihverbindung

Herstellung einer Frihverbin-
dung Neuchéatel — Fribourg
6:37, Mo-Fr: Anschluss des
Raums Vully auf RE Ins 7:09 —
Bern mittels Verlangerung des
Buskurses (Linie 20.530) nach
Ins , Mo-Fr: Vermeidung des
knappen Anschlussbruchs in
Ins zw. dem Kurs Bern — Ins
17:48 (BLS) und dem Kurs
Neuchéatel — Ins 17:48 — Fri-
bourg

existiert. Die Angebots-
gestaltung Vully erfolgt
durch den Kanton Frei-
burg. Der Anschluss-
bruch ist nicht vermeid-
bar. Der Antrag wird ab-
gelehnt.
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1 ASM 290 Biel-Ins: Mo-Fr: Schliessung 1 Der Antrag wird teilweise
der vor- und nachmittaglichen unterstitzt. Die nachmit-
Taktlicken im Abschnitt Tauf- taglichen Taktliicken
felen — Ins (+ 5 KP, wovon werden geschlossen. Ein
vordringlich 2 KP nachmittags) Schliessen der Taktlu-

cken am Vormittag ist
aus kantonaler Sicht
nicht prioritéar und wird
abgelehnt.

1 ASM 290 Biel-Ins: Sa+So: Erweiterung 2 Der Antrag ist aus kanto-
des 30'-Taktes (Biel —) Tauffe- naler Sicht nicht prioritar
len — Ins am Mittag und frihen und wird aus finanziellen
Nachmittag (samstags + 4 und Grinden abgelehent.
sonntags + 5 KP)

1 ASM 290 Biel-Ins: Mo-Fr: Vermeidung 1 Nicht Bestandteil des
des knappen Anschlussbruchs Angebotskonzepts. Der
in Ins auf RE aus Bern Ank. Anschlussbruch ist in der
17:48 aktuellen Fahrplankons-

tellation nicht vermeid-
bar. Der Antrag wird ab-
gelehnt.

1 ASM 290 Biel-Ins: Mo-So: Leichte 2 Nicht Bestandteil des
Friherlegung dreier Abend- Angebotskonzepts. Die
kurse im Abschnitt Ins — Tauf- Vorteile eines ganztagig
felen zwecks attraktiverer An- merkbaren Taktfahrplans
schliisse auf die Zlige aus werden héher gewichtet
Bern / Neuenburg / Freiburg als die Ubergangszeiten

am Abend. Der Antrag
wird abgelehnt.

1 ASM 290 Biel-Ins: Nachte Fr+Sa: Letzte 2 Nicht Bestandteil des

Zugsabfahrt Biel 0:26 (An-
schlisse aus allen Bahn-
Korridoren) statt 0:56, dafir
Moonliner-Kurs Abf. Biel 1:00

Angebotskonzepts. Wird
im Rahmen des Bestell-
verfahrens unterstitzt.
Die Regionalerschlies-
sung nach 1 Uhr (Moon-
liner) wird durch die Ge-
meinden bestellt und
finanziert.
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1 BLS 291 Lyss-Buren: Aufklassierung 1 Der Antrag wird teilweise
(von AS 2 zu 3), Mo-Fr: Ver- unterstutzt. Eine Aufstu-
mehrter 30'-Takt in HVZ (+ 3 fung wird aufgrund der
KP; blosse Grenzkosten) Nachfrage und des Kos-

tendeckungsgrads abge-
lehnt. 2 zuséatzliche Zug-
paare zur Angleichung
an das neue Buskonzept
sind im Rahmen er be-
stehenden Angebotsstufe
moglich und werden un-
terrstutzt.

1 BLS 291 Lyss-Buren: Mo-So: Schie- 1 Der Antrag wird unter-
bung der Basiskurs-Taktlage stutzt.
um 30' (Bestandteil der Neu-
konzeption Lyss Ost)

1 BLS 291 Lyss-Blren: Fr+Sa: Spateres 2 Das Anliegen ist aus
letztes Kurspaar Lyss 0:40 — kantonaler Sicht nicht
Biren 1:00 — Lyss 0:20 per prioritar. Der Antrag wird
Bus unter Einbezug von Bleti- abgelehnt.
gen /Diessbach (-> s. Antrag
Buslinie 30.362)

1 BLS 303 Biel-Bern: Mo-Fr: Von der 2 Der Antrag wird unter-
Nachfrageentwicklung abhan- statzt, vgl. analoger An-
giger Ausbau des Angebots an trag der RKBM
S31-Verlangerungen bis Biel

1 BLS 303 Biel-Bern:Mo-So: Leichte Spa- 2 Nicht Bestandteil des

terlegung dreier Spatkurse S3
Bern - Biel

Angebotskonzepts. Die
Vorteile eines ganztagig
merkbaren Taktfahrplans
werden héher gewichtet
als die Ubergangszeiten
am Abend. Der Antrag
wird abgelehnt. Die be-
reits heute bestehende
Taktabweichung um 2
Minuten wird beibehal-
ten.
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1 BLS 303 Biel-Bern: Nachte Fr+Sa: Zu- 2 Nicht Bestandteil des
satzhalt des letzten RE Bern — kantonalen Angebotkon-
Biel in Suberg-Grossaffoltern zepts, da die Zustandig-

keit bei SBB-Fernverkehr
liegt. Aus kantonaler
Sicht ist das Potenzial
von Suberg-
Grossaffoltern gering.

1 BLS 305 Bern-Neuchétel: Mo-Fr: RE 1 Der Erstkurs verkehrt um
Friherer Erstkurs Bern — 5.53, was als vertretbar
Neuchétel erachtet wird. Der Antrag

wird abgelehnt.

1 BLS 305 Bern-Neuchéatel: Mo-Fr: Zu- 1 Der Frihkurs verkehrt
satzliches RE-Kurspaar bereits als Leerfahrt. Der
Neuchéatel 5:33 - Bern 6:07 (in Abendkurs ist aus Kapa-
Ins Anschluss auf TPF n. Fri- zitétsgrinden nicht nétig,
bourg) und Bern 18:23 — bereits der heutige Zu-
Neuchétel 19:05 satzzug um 17.23 weist

eine vergleichsweise
tiefe Auslastung auf. Der
Antrag wird teilweise
unterstitzt.

1 BLS 305 Bern-Neuchéatel: Mo-So: An- 2 Das Haltekonzept wird in
passung Haltekonzept S5/S52 zwei Etappen (Rosshau-
im Abschnitt Bern — Kerzers serntunnel und STEP
und Prifen eines RE- AS2025) angepasst. Der
Zusatzhalts in Bern Brinnen RE Bern-Neuenburg
nach Inbetriebnahme des neu- erfillt die Funktion einer
en Rosshauserntunnels Stadteverbindung, ein

Halt in Bern Briinnen
passt nicht ins Konzept.
Der Antrag wird abgel-
ehent.

1 BLS 305 Bern-Neuchéatel: Mo-Fr: Ver- 2 Nicht Bestandteil des
meidung des knappen An- Angebotskonzepts. Das
schlussbruchs in Ins zw. dem Anliegen ist Infrastruktur-
RE Bern —Ins 17:48 und den seitig nicht maglich. Der
Kursen nach Biel (—> s. Antrag Antrag wird abgelehnt.
Linie 290) und nach Sugiez -

Fribourg (—> s. Antrag Linie
255)

1 SBB 410 Biel-Solothurn: Mo-So: Aus- 1 Der Antrag wird unter-
dehnung 30'-Takt abends (+ 3 stutzt.
KP)
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Prioritat
Regionen
Priorité
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Antwort AOV
Réponse OTP

SBB

410

Biel-Solothurn: So: Ausdeh-
nung des 30’-Taktes tagsuber
im Abschnitt Biel — Solothurn
(+ 6 KP)

2

Der Antrag wird unter-
stutzt.

SBB

410

Biel-Solothurn: Mo-So: Besei-
tigung der minimen Abwei-
chung vom strikten 30'-Takt im
Abschnitt Biel — Solothurn

Nicht Bestandteil des
Angebotkonzepts. Der
Antrag ist ein Anliegen
aller beteiligten Partner,
ist aber nicht umsetzbar.

SBB

411

Moutier-Solothurn :

Scenario 1 : assainissement
du tunnel et maintien de l'ex-
ploitation ferroviaire -> Pas
d'adaptation de concept né-
cessaire

Scenario 2 : suppression de
I'exploitation ferroviaire entre
Moutier et Gansbrunnen ->
Remplacement du train a ca-
dence horaire par un prolon-
gement de la ligne de bus
(Oensingen) Balsthal — Gan-
sbrunnen jusqu'a Moutier, en
complément des paires de
courses Moutier — Crémines
(avec correspondances ra-
pides vers Delémont)

Les deux scénarios cor-

respondent aux résultats
de I'étude lancée par les
Cantons de Soleure, de

Berne et 'OFT.

ASM

2016

Seilbahn Ligerz - Préles: Mo-
Fr: Friheres Erstkurspaar und
vermehrter 30'-Takt tagsuber
(+ 3 KP), abgestimmt auf die
vermehrten Bahnhalte in Li-
gerz und auf den Fahrplan der
Buslinie La Neuveville — Préles
— Nods

Der Antrag wird unter-
stutzt.

SMtS

2020

St-Imier-Mont Soleil :

Pas d'adaptation de I'offre, une
amélioration de la liaison avec
la gare s'impose, voir ligne de
bus Saint-Imier — Tramelan
ligne 21.131).

Ne fait pas partie du
schéma d'offre.
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neue Burgerbuslinie Aarberg-
Kallnach- Niederried: Mo-Fr:
Drei Burgerbus-Einsatzblécke
morgens / mittags / feier-
abends mit total 8 Kurspaaren
Niederried —Kallnach Bahnhof
und 6 Kurspaaren Niederried —
Kallnach Dorf — Aarberg
Bahnhof (stets auf Bahnan-
schliisse ausgerichtet) Ver-
suchsbetrieb, AS 1

2

Der Antrag wird mangels
Potenzial abgelehnt.

neues Burgerbus-Angebot
Schipfen: Bis Herbst 2016
noch vertieft abzuklaren:
Machbarkeit und Zweckmas-
sigkeit eines Burgerbus-
Angebots mit Anbindung an
die S3-Kreuzung in Schipfen
zwecks OV-Grundversorgung
in den abseits des Bahnhofs
und Dorfes Schupfen liegen-
den Siedlungen (AS 1)

Der Antrag wird mangels
Potenzial abgelehnt.

Exploitation pilote St-Imier -
Val de Ruz

La demande est refusée
par manque de potentiel.

22.001

22.012

Ortsverkehr Biel: Taktverdich-

tung 20-22h sowie sontags auf
den Linien mit bisherigem 30'-

Takt zu 20'-Takt

Der Antrag wird unter-
stutzt.

22.002
22.007

L2 / L7 mit neuer Linienflh-
rung im Abschnitt Swiss Ten-
nis — Zurichstrasse via Stadien
und Autobahndamm-
Durchstich; Zusammen mit der
neukonzipierten Linie 2 resul-
tieren Mo-Sa tagsuber stind-
lich 8 Direktverbindungen zwi-
schen Bahnhof / Zentrum Biel
und Bo6zingenfeld. Ebenso
resultiert neu eine Abend- und
Sonntagsbedienung fur das
Bozingenfeld

Der Antrag wird unter
Voraussetzung der Rea-
lisierung verschiedener
Infrastrukturmassnahmen
(Fahrwege, Wendeplatze
und Busbevorzugungen)
unterstutzt.

22.002
22.007

L2 / L7 abends bis 22 Uhr und
sonntags: 20'-Takt statt 30'-
Takt (ausg. reduziertes Ange-
bot im Bdzingenfeld)

Der Antrag wird unter-
stutzt.
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1 VB 22.003 | Aufteilung der aktuellen Linie 4 2 Der Antrag wird unter
22.004 | in zwei Linien mit identischer Voraussetzung der Rea-
Linienfuhrung im Abschnitt Bhf lisierung verschiedener
Mett — Continental: Linie 3: Infrastrukturmassnahmen
Vorhdlzli — Orpundplatz — Bhf (Fahrwege, Wendeplatze
Mett — Bhf Biel — Dr.Schneider- und Busbevorzugungen)
Str. — Bhf Nidau Beunden; teilweise unterstitzt. Der
Linie 4: Vorhdlzli — Goldgrube Ausbau des Abschnitts
— Bhf Mett — Bhf Biel — Bhf Nidau-Ruferheim -
Nidau — Port Allmendstrasse — Briiggmoos wird zurick-
Briiggmoos gestellt.
1 VB 22.003 | Mo-Fr tagsuiber ltickenloser 2 Der Antrag wird unter
22.004 | 7.5'-Takt (somit zwischen ca. 8 Voraussetzung der Rea-
und 15.30 h Verdichtung vom lisierung verschiedener
10’-Takt zum 7.5’- Takt) auf Infrastrukturmassnahmen
dem gemeinsamen Abschnitt (Fahrwege, Wendeplatze
der Linien 3 und 4 (zeitlich und Busbevorzugungen)
versetzter 15’-Takt auf den unterstutzt.
Linien 3 und 4)
1 VB 22.003 | L3/ L4 abends bis 22 Uhr und 2 Der Antrag wird unter
22.004 | sonntags: 20'-Takt statt 30'- Voraussetzung der Rea-
Takt (somit im gemeinsamen lisierung verschiedener
Abschnitt 10'-Takt) Infrastrukturmassnahmen
(Fahrwege, Wendeplatze
und Busbevorzugungen)
unterstitzt.
1 Postauto / | 22.074 | Biel-Aegerten-Lyss/-Orpund: 2 Nicht Bestandteil des
VB 22.075 | Zusammenlegung der Halte- Angebotkonzepts.
stellen Briigg Méschler / Bar-
letweg (zu einer neuen Halte-
stelle 'Briigg Bahnhof' westlich
des geplanten Kreisels Bahn-
hofstrasse / Bernstrasse /
Hauptstrasse) und Zusammen-
legung der Haltestellen Aeger-
ten Dorfplatz (L74) / Baren
(L75), weitere Massnahmen
zur Busbeschleunigung
1 Postauto 30.521 | Neue Haltestelle "Ins, Waber- 2 Nicht Bestandteil des
- hof" Angebotkonzepts.
30.527
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1 Postauto 30.521 | Erlach: Sa+So: Annéaherung 2 Der Antrag ist aus kanto-
30.525 | des Wochenendkonzepts an naler Sicht nicht prioritar
30.526 | das Werktagskonzept unter und wird abgelehnt.
30.527 | Einsatz eines zweiten Fahr-
zeugs auch im Winterhalbjahr
(allerdings mit mehr Licken
als sommers) resp. unter Nut-
zung von Synergien mit der
Linie Ins — Cufrefin — Mdr.
Uberfiihrung des aktuellen
Zusatzangebots (an Wochen-
enden im Sommerhalbjahr) ins
Grundangebot

1 ? neu Lyss-Bellmund: Mo-Fr: HVZ- 1 Das Anliegen ist grund-
Versuchsbetrieb mit optimalen satzlich gerechtfertigt.
Bahnanschlissen in Lyss (+ 7 Die Entscheidkompetenz
KP, AS 1) fur die Einfhrung liegt

beim Regierungsrat.

2 Busland 30.491 | Huttwil-Eriswil: Das Angebot Die Produktion ist mit
der Linien 491 ist mangels anderen Linien verknupft.
zweckmassigeren Alternativen Eine schrittweise Ange-
in der heutigen Form beizube- botsreduktion bringt kei-
halten, obwohl die Minimalan- ne relevanten Kostenein-
forderungen aktuell nicht er- sparungen. Eine Aufhe-
reicht werden. bung der Linie hatte zu-

dem Kostenverschiebun-
gen auf andere Linien zur
Folge und ist daher aus
heutiger Sicht nicht
zweckmassig. Der Antrag
wird unterstutzt.

2 Busland 30.493 | Huttwil-Wyssachen: Das An- Die Produktion ist mit
gebot der Linien 493 ist man- anderen Linien verknipft.
gels zweckmassigeren Alter- Eine schrittweise Ange-
nativen in der heutigen Form botsreduktion bringt kei-
beizubehalten, obwohl die ne relevanten Kostenein-
Minimalanforderungen aktuell sparungen. Eine Aufhe-
nicht erreicht werden. bung der Linie hatte zu-

dem Kostenverschiebun-
gen auf andere Linien zur
Folge und ist daher aus
heutiger Sicht nicht
zweckmassig. Der Antrag
wird unterstutzt.
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2 ASM 40.051 | Langenthal - Biitzberg - Her- Die Linie 40.051 verkehrt
zogenbuchsee: wahrend HVZ in diesem Abschnitt ent-
morgens und abends den 15'- lang einer regionalen
Takt einfihren; (Aufstufung Entwicklungsachse. Die
von AS 3 zu 4 nétig) Nachfrage hat hier stark

zugenommen. Um den
Kapazitatsengpassen zu
begegnen wird der An-
trag zur Verdichtung in
der HVZ unterstutzt.

2 ASM 40.051 | Angebot auf Abschnitt Lan- Nachfrage auf dem LU-
genthal-Melchnau-Grossdietwil Abschnitt ist deutlich
in heutiger Form beibehalten, ricklaufig. Solange je-
ob-wohl Minimalanforderungen doch der Kanton Luzern
auf Streckenabschnitt und die betroffenen Ge-
Melchnau-Grossdietwil meinden den Linienab-
(rot/gelb) aktuell nicht erreicht schnitt mitfinanzieren, ist
werden. der bisherige (geringe)

Berner Anteil an den
Kosten vertretbar.

2 ASM 40.052 | Herzogenbuchsee-Langenthal- Mit der beantragten neu-
Thunstetten: Angebot beibe- en Linienfihrung wirde
halten, obwohl Minimalanfor- die direkte Verbindung
de-rungen aktuell nicht erreicht von Thunstetten nach
werden. Zwischen Bhf Lan- Langenthal Sid und dem
genthal und Thunstetten neu Stadtzentrum entfallen,
via Schoren-Quartier und nicht was vermutlich einen
wie bis anhin via Stadtzentrum erheblichen Einfluss auf
Langenthal verkehren. die ohnehin nicht starke

Nachfrage hatte. Deshalb
sollten die Resultate der
geplanten Abklarungen
zur Linie durch die RVK
dieses Anliegen bestati-
gen, bevor die Linienflh-
rung angepasst wird. Der
Antrag wird abgelehnt.

2 SBB 40.054 | Herzogenbuchsee-Seeberg- Die Minimalwerte zur
Wynigen: Montag-Sonntag Auslastung und zur Kos-
ganztags (min. bis 22 Uhr) ein tendeckung werden nur
integraler 60'-Takt einfiihren (3 knapp erreicht. Diese
zusatzliche Kurspaare zur Werte wirden bei einem
Schliessung von Taktllicken) weiteren Ausbau wieder

erneut sinken. Der An-
trag wird abgelehnt.
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2 ASM 40.064 | Linie 64 auf Abschnitt Lan- Die Zielwerte zur Auslas-
genthal Bhf - Lotzwil Nord tung und zur Kostende-
beschranken (und auf Bedie- ckung werden nicht er-
nung des Schorenquartier reicht. Diese Werte wir-
verzichten) und ganztags als den bei einem weiteren
15'-Takt fuhren (Aufstufung Ausbau noch mehr sin-
von AS 3 zu 4 nétig). ken. Der Antrag wird

abgelehnt.

2 ASM 413 (Solothurn -) Oensingen - Nie- 1 Der Antrag wird unter-
derbipp - Langenthal: Schlies- stutzt.
sen der Taktlicken am Morgen
und am Nachmittag, damit
Verdichten zum integralen 30-

Min.-Takt (Mo - Sa)

2 ASM 413 Solothurn - Oensingen - Nie- 2 Unter dem Vorbehalt,
derbipp - Langenthal: Ausdeh- dass auch der Kanton
nung des Abendangebotes im Solothurn dem Ausbau
30'-Takt bis 22 Uhr (auf ganzer des Abendangebots zu-
Linie von Mo - Sa). stimmt, wird der Antrag

unterstitzt.

2 BLS 440 Langenthal-Huttwil: Montag bis 1 Die Zielwerte zur Auslas-
Sonntag 30'-Takt von 20 bis tung und zur Kostende-
22 Uhr verlangern (+3 KP) ckung werden nicht er-

reicht. Diese Werte wir-
den bei einem weiteren
Ausbau noch mehr sin-
ken. Der Antrag wird
abgelehnt.

2 BLS 440 Langenthal-Huttwil: Auch an 2 Die Zielwerte zur Auslas-
Wochenenden durchgehender tung und zur Kostende-
30'-Takt vor 16.00 Uhr (+10 ckung werden nicht er-
KP an Sa, +8 KP am So) ein- reicht. Diese Werte wir-
fuhren den bei einem weiteren

Ausbau noch mehr sin-
ken. Der Antrag wird
abgelehnt.
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2 SBB 450 Aktives Einsetzen von Seitens Der Kanton setzt sich
Kanton bei SBB - fur die Wie- regelméassig fur dieses
dereinfiihrung des urspringli- Anliegen ein. Gleichzeitig
chen Angebots nach 22 Uhr weist die SBB darauf hin,
(30-Min.-Takt ohne Liicken) dass das Abendangebot
zwischen Bern und Olten; - fur eine negative Wirtschaft-
die Wiedereinfiihrung einer lichkeit aufweist und die
zuséatzlichen Spéatverbindung Nachfrage am Abend
aus Zirich und Olten nach nicht verbessert werden
Bern (via Langenthal und Her- konnte. Der Antrag ist
zogenbuchsee) sowie - fir den nicht Bestandteil des
IR-Halt in Wynigen, d.h. fur Angebotskonzeptes.
den 30-Min.-Takt der RE/IR-

Zige in Wynigen einsetzen.

2 SBB 450 Langenthal - Olten: Der Kan- Der Antrag wird unter-
ton Aargau beabsichtigt das stutzt.
heutigen Angebot (S23/S29)
um 1 KP per 2019 und spater
(per 20xx um weitere 4 KP)
zum integralen 1/2-Std.-Takt
zu verdichten. Dies erfordert
die Angebotsstufe 3.

2 ? ? Erarbeitung der Grundlagen vgl. Kap. 5.9 des Be-
durch Kanton zum Einsatz von richts[]
autonomen Fahrzeugen als
Erganzung des OV bis zum
nachsten RAK. Region Ober-
aargau stellt sich als Pilotregi-
on zur Verfugung.

3 Busland 30.271 | Langnau - Signau - Réthen- 1 Vorbehéltlich einem
bach: Ausbau Abendangebot gleichzeitigen Angebots-
bis 24 Uhr (+ 2 KP, AS von 2 ausbau auf der S2 ist ein
zu 3) Ausbau um 1 - 2 KP am

Abend (jedoch ohne An-
passung der Angebots-

stufe) zweckmassig und
wird deshalb unterstutzt.

3 Busland 30.271 | Langnau - Signau - Réthen- 2 Eine Aufstufung zur Stufe
bach: Taktliickenschliessung 3 ist aus kantonaler Sicht
tagsuber (+ 7 KP, AS von 2 zu nicht prioritar. Der Antrag
3) wird abgelehnt.
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3 Busland 30.271 | Langnau - Signau - R6then- Touristische Angebote
bach, Chuderhusi: touristi- sind nicht Bestandteil des
sches Angebot sonntags von abgeltungsberechtigten
Mai bis Okt verdichten. Regionalverkehrs. Der

Antrag wird abgelehnt.

3 Busland 30.281 | Langnau, Hasenknubel - Hu- Der Betrieb auf dem Li-
selmatte: Umlegung von Li- nienast Moos wurde be-
nienast Hiselmatte nach reits friiher erfolglos ver-
Schwimmbad/Moos (kein An- sucht. Die vorgesehene
derung von KP und AS); zu- Umlegung des Linienas-
satzlich Linienverlangerung bis tes durfte deshalb kaum
Sonnenarena sobald Uber- die notwendigen Verbes-
bauung bezogen wird serungen bei der Auslas-

tung bringen. Der Antrag
wird abgelehnt.

Davon ausgenommen ist
die geringfiigige Linien-
verlangerung bis Son-
nenarena sofern diese
kostenneutral umgesetzt
werden kann.

3 BLS 30.284 | Ramsei - Langnau: Linienfuh- 1 Der Verzicht auf die un-
rung anpassen, weil An- mittelbare Bedienung von
schlusssicherung in Ramsei Ranfliih kann nur als
nicht mehr gewébhrleiset ist und "ultima ratio" in Betracht
daher direkt Uber Hauptstrasse gezogen werden. Vor-
inkl. verlegten Haltestellen gangig sind samtliche
Ranfliih verkehren muss. alternative Mdglichkeiten

eingehend zu prifen. Der
Antrag kann deshalb
zurzeit nicht unterstutzt
werden.

3 BLS 30.284 | Ramsei - Langnau: Ausbau 1 Zollbriick als wichtigster
Abendangebot bis 24 Uhr (+ 4 Unterwegshalteort ist
KP, ASvon 1 zu 2) heute bereits sehr gut

bedient. Der Antrag wird
abgelehnt.
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3 BLS 30.284 | Langnau - Trub: Erweiterung 1 Da der von Dritten finan-
Abendangebot nach Trub bis zierte NachtTaxi in Zu-
24 Uhr (+ 1 KP) kunft nicht mehr verkeh-

ren wird, ist kiinftig die
letzte Verbindung (Trub
an) bereits um 22:28.
Diese Erschliessung wird
aufgrund des Potenzials
als gentigend erachtet.
Der Antrag wird abge-
lehnt.

3 Busland 30.284 | Langnau - Fankhaus - Mett- Touristische Angebote
lenalp: touristisches Angebot sind nicht Bestandteil des
auch samstags anbieten. abgeltungsberechtigten

Regionalverkehrs. Der
Antrag wird abgelehnt.

3 Postauto 30.451 | Hindelbank - Krauchthal - Bol- 1 Der Antrag wird unter-
ligen: Ausbau Abendangebot stutzt.
bis 24 Uhr (+ 3 KP, ASvon 1
Zu 2)

3 Busland 30.465 | Burgdorf - Lyssach - 1 Das Potenzial dieser
Fraubrunnen: Taktlicken- Querverbindung wird
schliessung von 6 bis 20 Uhr nicht als geniigend gross
(+ 4 KP) erachtet. Der Antrag wird

abgelehnt.

3 Busland 30.465 | Burgdorf - Lyssach, Kernen- 1 Aus Nachfragesicht ist
riedstrasse: zusatzliche HVZ- die morgentliche Takt-
Kurse morgens (6-8 Uhr) zu- verdichtung zwischen 6
lasten dem reguléaren Angebot und 8 Uhr gerechtfertigt,
(+ 4 KP) da die Busse um 7.00

und 7.30 Uhr deutlich
hoher ausgelastet sind
als die Kurse des 1/4-
Std.-Taktes tagsuber.
Das Anliegen wird unter-
stutzt.

3 Busland 30.465 | Burgdorf, Tscharmerie - Hasle- 1 Die Zielwerte zur Auslas-
Ruegsau: 10 KP ab Tschame- tung und zur Kostende-
rie 10 KP verlangern bis Has- ckung werden nicht er-
le-RlUegsau (AS auf diesem reicht. Bei einem weite-
Abschnitt von 2 auf 3) ren Ausbau zur NVZ

wirden diese Werte noch
weiter sinken. Der Antrag
wird abgelehnt.
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3 Busland 30.466 | Burgdorf - Kirchberg - Wyni- 1 Einem zusatzlichen Kurs
gen: Einfuhrung Kurs um ab Ersigen nach Burgdorf
05.30 Uhr (+0.5 KP). mit Anschluss nach Bern

um 06:07 wird als sinn-
voll erachtet. Das Anlie-
gen wird deshalb unter-
stutzt.

3 Busland 30.466 | Koppigen - Wynigen: Std.- 1 Koppigen hat zu wenig
Taktlicken schliessen (+ 2 Potenzial, um in drei
KP, Erhéhung AS 1 auf 2) Richtung gut angebun-

den zu sein. Der Antrag
wird abgelehnt.

3 Busland 30.466 | Koppigen - Wynigen: Ausbau 1 Koppigen hat zu wenig
Abendangebot bis 24 Uhr (+ 2 Potenzial, um in drei
KP, AS neu auf 2) Richtung gut angebun-

den zu sein. Der Antrag
wird abgelehnt.

3 Busland 30.466 | Ersigen - Wynigen: Ausbau zu 2 Der IR/RE Olten verkehrt
integralem Y2-h-Takt (+ 14 KP) noch nicht im 1/2-Std-
und damit Erhéhung auf AS 3 Takt. Der Antrag wird
falls IR/RE Olten - Bern auch abgelehnt.
halbstundlich verkehrt

3 Busland 30.467 | Burgdorf, Bhf. - Kirchberg - 1 A) Das Anliegen zur Ver-

Neuhof: Linienverlangerung
bis Aefligen mit integralem %2-
Std.-Takt von Mo-Fr, 6-20 Uhr
sowie Sa-Angebot (+14 KP,
AS von 1 zu 3)

dichtung zum Halbstun-
dentakt (Mo - Sa) wird
unterstutzt. Die Einfuh-
rung muss zweckmassi-
gerweise zeitgleich mit
dem Versuchsbetrieb per
Fpl. 2019 erfolgen.

B) Die Verlangerung der
Linie bis Aefligen als
Versuchsbetrieb wird
grundsatzlich unterstutzt.
Die Entscheidkompetenz
liegt beim Regierungsrat.
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3 Busland 30.467 | Burgdorf, Bhf. - Spital - Ober- 1 Die Linie 30.467 verkehrt
burg: Linienverlangerung bis bereits heute zur HVZ bis
Oberburg, Bérenstrasse und Burgdorf, Spital. Durch
gleichzeitig als Ausbau zum eine Taktverdichtung und
integralen %2-Std.-Takt von Mo- eine Verlangerung bis
Fr, 6-20 Uhr sowie Einfihrung Oberburg entsteht zu-
Sa-Angebot (+14 KP, AS von sammen mit der Linie
1zu3) 30.465 ein 1/4-Std.-Takt.

Dies wurde die Linie
30.465 konkurrenzieren
und diese z.Zt. auch
geféhrden (deren beide
Ampeln sind auf gelb).
Der Antrag wird abge-
lehnt.

3 Busland 30.471 | Hasle-Riuegsau - Affoltern- 1 Das Potenzial ist sehr
Weier: Ausbau Abendangebot gering. Der Antrag wird
bis 24 Uhr (+ 4 KP, AS von 1 abgelehnt.

Zu 2)

3 Busland 30.481 | Sumiswald-Grinen - Wasen: 1 Die Produktion ist mit
Ausbau Abendangebot bis 24 anderen Linien verknupft.
Uhr (+ 2 KP) Ein Angebotsausbau

erfordert den Einsatz
eines zweiten Fahrzeu-
ges nach 21 Uhr mit lan-
gen Standzeiten und
entsprechend grossem
Einfluss auf den Kosten-
deckungsgrad. Der An-
trag wird abgelehnt.

3 Busland 30.483 | Sumiswald-Grinen - Huttwil: 1 Die Zielwerte zur Auslas-
Ausbau Abendangebot bis 24 tung und zur Kostende-
Uhr (+ 2 KP) ckung werden nicht er-

reicht. Diese Werte wir-
den bei einem Ausbau
sinken. Der Antrag wird
abgelehnt.

3 BLS 302 Bern - Langnau: Ausbau 1 vgl. Antwort zum Antrag
Abendangebot 30'-Takt bis 24 von RKBM
Uhr (+ 3KP)
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3 BLS 304.1 | Burgdorf - Solothurn: Ausbau 1 Das aktuelle Angebot
Abendangebot bis 24 Uhr (+4 wird erst ab Fahrplan
KP) 2016 so betrieben. Bevor

das Angebot ausgebaut
werden kann, muss sich
dieses bewahren und
Auslastung bzw. Kosten-
deckung muss verbes-
sert werden. Diese Werte
wirden bei einem jetzi-
gen Ausbau erneut sin-
ken. Der Antrag wird
abgelehnt.

3 BLS 304.1 | Burgdorf - Solothurn: Fruhver- Das Anliegen wurde be-
bindung um 04.49 Uhr ab Wi- reits nach der Konzep-
ler; Anliegen zwischen TU und tanpassung nochmals
Kanton direkt bereinigen geprift. Es gibt keine

neuen Erkenntnisse, der
Antrag wird abgelehnt.

3 BLS 304.2 | Ramsei - Sumiswald-Griinen: 1 Sumiswald ist bereits
Taktlickenschliessung abends sehr gut erschlossen.
zum integralen Y¥2-Std.-Takt bis Der Antrag wird abge-
24 Uhr (+ 2 KP) lehnt.

3 BLS 340 Burgdorf-Konolfingen-Thun: 1 Die Zielwerte zur Auslas-
Ausdehnung des 30'-Takt bis tung und zur Kostende-
Mitternacht (+ 4 KP, AS von 3 ckung werden nicht er-
zu 4) reicht. Diese Werte wir-

den bei einem Ausbau
sinken. Der Antrag wird
abgelehnt.

3 SBB 450 Bern - Burgdorf - Olten: Bedie- Der Kanton setzt sich

nung von Wynigen halbstind-
lich und Wieder-einflihrung
des fehlenden %2-Std.-Takts
Bern - Olten nach 21 Uhr. Kan-
ton Bern soll sich bei SBB
daflr einsetzen.

regelmassig fur dieses
Anliegen ein. Gleichzeitig
weist die SBB darauf hin,
dass das Abendangebot
eine negative Wirtschaft-
lichkeit aufweist und die
Nachfrage am Abend
nicht verbessert werden
konnte. Der Antrag ist
nicht Bestandteil des
Angebotskonzeptes.
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3 SBB 460 Die Gde. Trubschachen weist Fur die Bahninfrastruktur
auf die gefahrliche und man- sind Transportunterneh-
gelhafte Infrastruktur beim Bhf. mungen bzw. das BAV
hin. zustandig. Zudem sind
samtliche Publikumsan-
lagen bis 2023 den An-
forderungen des BehiG
entsprechend zu gestal-
ten.
3 RBS 30.881 | Batterkinden - Lohn- 1 Der Antrag der Region
30.884 | Luterkofen: Linie aufheben und entspricht den Ergebnis-
an dessen Stelle Batterkinden sen des Buskonzeptes.
- Utzenstorf - Koppigen: Ver- Mit dieser Variante kann
dichtung des bestehenden der KDG am besten ver-
Angebots (Umsetzung Bus- bessert werden. Der
konzept Untere Emme, +7 KP) Antrag wird unterstutzt.
3 RSz (neu) | Erschliessung von Ruderswil Die Einflhrung eines
30.473 | durch Einfiihrung eines Bir- Burgerbusses in Form
gerbusses. Voraussetzungen eines Versuchsbetriebs
fur finanzielle Beteiligung ge- wird grundsétzlich unter-
mass AGV (Art. 3, 5 &14) sind stutzt. Die Entscheid-
erfullt. kompetenz fir die Ein-
fuhrung liegt beim Regie-
rungsrat.
4 Bern- 30.009 | Bern-Wankdorf: Einflihrung 1 Der Antrag wird unter-
mobil Verdichtungs-/ Entlastungs- stutzt. Der Bezug von ca.
konzept Bern Bhf - Guisan- 2700 Arbeitsplatzen im
platz in den HVZ Zeughausareal (Bundes-
verwaltungszentrum)
macht eine Kapazitatser-
héhung notwendig.
4 Bern- 30.010 | Koniz-Ostermundigen: Ver- 1 Der Antrag wird unter-
mobil dichtung Angebot am Morgen stutzt. Die Nachfrage-
und Abend; Grundkurse Koniz entwicklung macht eine
Schliern-Ostermundigen Rti Kapazitatserhéhung not-
(5'-Takt); Verdichtungskurse wendig.
Kdniz Schloss - Ostermundi-
gen Wegmduhlegassli (5'-Takt);
zur Entlastung der Grundkurse
verkehren die Verdichtungs-
kurse ab Kdniz Schloss bzw.
Ostermundigen Wegm{h-
legassli jeweils unmittelbar vor
den Grundkursen
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4 Bern- 30.011 | Linienverlangerung ab Endhalt 1 Der Antrag wird unter-
mobil Holligen bis Warmbéachliweg stutzt.
(voraussichtlich 2019)
4 Bern- 30.016 | Koniz-Gurten-Gartenstadt: 1 Der Antrag wird unter-
mobil Angebot im bestehenden Um- stutzt.
fang weiterfuhren
4 Bern- 30.026 | Breitenrain-Wylergut: A: Ange- 1 Der Antrag wird unter-
mobil bot mindestens im bestehen- stutzt.
den Umfang weiterfiihren
4 Bern- 30.026 | B: Betriebsausdehnung Mo-Sa 1 Der Antrag wird abge-
mobil von 20 bis 21 Uhr bzw. bis 22 lehnt. Ein Versuchsbe-
Uhr bei Umsetzung Buskon- trieb einer neuer Linie
zept Bern Nord- soll nicht mit einem An-
Ostermundigen-Worblental gebotsausbau auf der
Linie 26 verknupft wer-
den.
4 Bern- 30.026 | C: Einfihrung Sonntagsange- 1 Der Antrag wird abge-
mobil bot von 9 bis 18 Uhr unabhan- lehnt. Die ungenugende
gig von Umsetzung Buskon- Zielerreichung bzgl. Aus-
zept Bern Nord - Ostermundi- lastung und Kostende-
gen - Worblental ckung lasst einen Ange-
botsausbau nicht zu.
4 Bern- 30.026 | Durchbindung mit neuer Linie 1 Der Antrag wird abge-
mobil Bern Breitenrain- lehnt. Eine Durchbindung
Ostermundigen-Oberfeld; glei- héatte evtl. einen betriebli-
che Betriebszeiten wie neue chen Nutzen, kaum einen
Linie, aber mit Sonntagsange- verkehrlichen. Ein Ver-
bot geméss Antrag; Festle- suchsbetrieb einer neuen
gung Haltestellen, bauliche Linie soll nicht mit einem
Massnahmen und Fahr- Angbotsausbau auf der
zeuggrosse in Absprche mit Linie 26 verknupft wer-
TU, Kt. BE & Strasseneig. den.
4 Bern- 30.028 | Eigerplatz-Wankdorf: A: Be- 1 Der Antrag wird abge-
mobil triebsausdehnung Mo—-Sa auf lehnt. Zu geringes Po-
dem Linienabschnitt Brunn- tenzial fir einen Ausbau
adern-strasse—Wankdorf Bhf des Abendangebots.
von 22 Uhr bis Mitternacht (+ 4
KP)
4 Bern- 30.028 | B: Einfuhrung Sonntagsange- 1 Der Antrag wird unter-
mobil bot auf dem Linienabschnitt stitzt. Sonntagsangebot
Brunnadernstrasse-Wankdorf analog den Linien 27 und
Bhf von 8 bis 22 Uhr (30'-Takt) 29.
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4 Bern- 30.031 | Europaplatz-Niederwangen 1 Der Antrag wird unter-
mobil Bhf: Aufhebung Mittagsver- stutzt.
dichtung und Ausdehnung
HVZ-Verdichtung Morgen und
Abend sowie Fihrung eines
zusatzlichen Kurspaares am
Abend um 20 Uhr (+ 1 KP)
(von AS 4 zu 3)
4 Bern- 30.031 | Europaplatz-Niederwangen 3 Der Antrag wird unter-
mobil Bhf: Abldsung privater Shuttle- stutzt. Bedingung fur die
Busbetrieb am Samstag durch Aufnahme ins Grundan-
Grundangebot Linie 31 von 7 gebot ist ein angemes-
bis 20 Uhr (30'-Takt) sener Beitrag des Betrei-
bers des jetzigen Shut-
tlebusses.
4 Bern- 30.032 | Bachmatteli-Riedbach: Ange- 1 Der Antrag wird unter-
mobil bot im bestehenden Umfang stutzt.
weiterfihren

4 RBS 30.033 | Worblaufen - Bremgarten: 1 Der Antrag wird unter-
Betriebsausdehnung Montag- stutzt.

Freitag von 21 bis 22 Uhr (+ 2
KP)

4 RBS 30.033 | Worblaufen - Bremgarten: 1 Der Antrag wird unter-
Betriesausdehnung Samstag stutzt.
von 18 bis 20 Uhr (+ 4 KP)

4 RBS 30.033 | Worblaufen - Bremgarten: 3 Die Kosten stehen in
Einfihrung Sonntagsangebot einem Missverhaltnis zur
von 8 bis 20 Uhr voraussichtlichen Nach-

frage. Der Antrag wird
abgelehnt.

4 RBS 30.034 | Unterzollikofen-Hirzenfeld: 3 Der Antrag wird aus fi-
Einfihrung 15'-Takt Bern Bhf- nanziellen Grinden ab-
Hirzenfeld an allen Wochenta- gelehnt.
gen ab 21 Uhr bis Betriebs-
schluss

4 RBS 30.036 | Zollikofen — Bern Breitenrain: 1 Der Antrag wird unter-

Angebot mindestens im beste-
henden Umfang weiterfihren

stutzt. Es ist mit steigen-
der Nachfrage wegen
ESP Wankdorf zu rech-
nen.
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4 RBS 30.036 | Zollikofen — Bern Breitenrain: 1 Der Antrag wird unter-
Betriebsausdehnung Montag— stutzt. Es ist mit steigen-
Freitag von 19 bis 20 Uhr (+ 2 der Nachfrage wegen
KP) ESP Wankdorf zu rech-

nen (zweite Etappe
Wankdorf City).

4 RBS 30.038 | Schonbihl-Mattstetten: Zu- 1 Der Antrag wird unter-
satzliches Kurspaar Néchte stutzt.
Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag um ca. 00.30 Uhr

4 RBS 30.040 | Kappelisacker-Allmendingen: 1 Der Antrag wird unter-
Entlastungskonzept HVZ Mor- stutzt. Entlastungskon-
gen Montag—Freitag im Linien- zept gemass Losungsan-
abschnitt Papiermihle— satz 1 des RAK.
Guisanplatz

4 RBS 30.041 | Verlangerung bis Zollikofen: Die Erfolgskontrolle nach
Aufnahme ins Grundangebot. 1% Jahren des dreijéhri-
Antrag offiziell noch nicht ge- gen Versuchsbetriebs
stellt, da Erfolgskontrolle noch liegt vor. Die Verlange-
nicht vorliegt. Versuchsbetrieb rung der Linie 41 wurde
noch bis Ende 2017. mit dem AGB 2018-2021

ins Grundangebot aufge-
nommen.

4 RBS 30.041 | Zollikofen-Breitenrain: Mittags- Der Antrag wird teilweise
betrieb Linie 41 zwischen Zol- unterstutzt. Die Abkla-
likofen und Breitenrain ca. rungen des RBS haben
zwischen 11.30 und 13.30 Uhr gezeigt, dass mehr Kurse
analog HVZ Morgen und am Nachmittag und nicht
Abend (Antrag offen - weitere am Mittag gewiinscht
Entwicklung Versuchsbetrieb werden.
und Ergebnisse Bedirfnisab-
klarung RBS abwarten)

4 RBS 30.043 | Talgut-Zentrum - Kap- 1 Der Antrag wird unter-
pelisacker: Einfuhrung Morge- stutzt. Entlastung der
nangebot Montag-Freitag von Linie 47.

7.30 bis 9.00 Uhr

622099 / Kantonales Angebotskonzept 2018 - 2021

Seite 153 von 174




Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

RK/ TU Linie Antrag Regionen Prioritat Antwort AOV
RVK ET Ligne Demande régions Regionen Réponse OTP
CRT Priorité
/ICR Régions

4 RBS 30.044 | Neue, direkte Linienfihrung 1 Der Antrag wird unter-
zwischen UPD Waldau und stutzt. Das Angebot soll
Ostermundigen Bhf. Verdich- ausgebaut werden. So-
tung zum 15'-Takt in HVZ (+ 9 bald eine neue Linie Brei-
KP Mo-Fr) zwischen Bolligen tenrain - Ostermundigen
Bhf und Ostermundigen Zoll- - Oberfeld eingeflhrt ist
gasse; Festlegung definitive (vgl. Antrag 40), kann
Linienfuhrung und Lage der auch die Linienflhrung
Haltestellen (mit Kt. BE, TU, angepasst werden.
Strasseneig.)

4 Postauto 30.100 | Bern-Detligen-Aarberg: Zu- 1 Der Antrag wird unter-
satzkurse bzw. Entlastungs- stutzt. Zusatzkurse Woh-
konzept HVZ Morgen, aus len - Bern in der HVZ.
Kapazitatsgrinden

4 Postauto 30.102 | Bern-Sariswil: Einfuhrung 30'- 1 Der Antrag wird teilweise
Takt auf der Linie 102 am Wo- unterstitzt. 30'-Takt
chenende samstags bis 20 Uhr,

sonntags kein Angebots-
ausbau.

4 Postauto 30.103 | Bern Bhf-Neufeld P+R: Ange- 1 Der Antrag abgelehnt.
bot im bestehenden Umfang Die Erfolgskontrolle ist in
weiterfiihren beiden Kriterien negativ.

Im Rahmen des Bestell-
prozesses wird das Ang-
bot optimiert, indem
kaum benutzte Kurspaa-
re wegfallen.

4 Bern- 30.160 | Konolfingen-Muinsingen-Belp- 1 Der Antrag wird unter-

mobil Bern Flughafen: Einfiihrung stutzt.
durchgehender 30'-Takt auf
dem Linienabschnitt Konolfin-
gen—Munsingen (von AS 2 zu
3)

4 Postauto 30.321 | Riggisberg -Toffen/Thurnen: 1 Der Antrag wird unter-
Einfihrung von 2 separaten stutzt. Dieser Antrag
Linien 30.320 Riggisberg— bezieht sich nur auf die
Thurnen (von AS 3 zu 1) und Liniennummern. Er be-
30.321 Riggisberg—Toffen (von deutet noch keinen An-
AS 3 zu 2) gebotsausbau.
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4 Postauto 30.321 | Riggisberg -Toffen/Thurnen: 1 Der Antrag wird unter-
Schliessung Taktliicke am stutzt. Die zusatzlichen
Vormittag (+ 1 KP) Riggis- Kurse sollen jedoch auf
berg—Thurnen auf der Linie der Linie 321 fahren,
320 (von AS 3 zu 2) nicht auf der Linie 320,
da so mehr Potenzial
erschlossen wird.
4 Postauto 30.321 | Riggisberg -Toffen/Thurnen: 1 Der Antrag wird unter-
Ausbau Abendangebot (+ 3 stutzt. Die Umsetzung
KP) um ca. 22, 23 und 24 Uhr kann kostenneutral erfol-
auf der Linie 321 Riggisberg— gen, da auch die Ande-
Toffen (von AS 3 zu 2) rung gemass Antrag 62
umgesetzt werden soll.
4 Postauto 30.323 | Thurnen-Gurnigel- 2 Der Antrag wird unter-
Schwarzenburg: Zusétzliche stutzt. Die Linie erreicht
Kursfahrten Thurnen—Gurnigel die Zielwerte bzgl. Aus-
anstelle Fuhrung von Beiwa- lastung und Kostende-
gen in der Sommer- und Win- ckung.
terhochsaison an Samstagen
und Sonntagen
4 Postauto 30.472 | Lutzelfluh-Arni-Biglen: Angebot 1 Der Antrag wird teilweise
im bestehenden Umfang wei- unterstitzt. Im Rahmen
terfihren des Bestellverfahrens
sollen Massnahmen zur
Kostenreduktion verein-
bart werden.
4 Postauto 30.550 | Laupen-Gimmenen: Umset- 1 Der Antrag wird unter-
zung mitgewirktes Konzept mit stutzt. Auf dem Abschnitt
Eréffnung Rosshauserntunnel Laupen — Gimmenen ist
spatestens im Dez. 2018 a) keine Anderung vorge-
Linienabschnitt Laupen— sehen.
GUimmenen (AS 1)
4 Postauto | 30.550 | Laupen-Gummenen: Umset- 1 Der Antrag wird unter-

zung mitgewirktes Konzept mit
Eroffnung Rosshéauserntunnel
spatestens im Dez. 2018 b)
Angebot Korridor Gimmenen—
Gurbri (AS 2)

stiitzt. Die Linie 550 wird
via Rizenbach, Biberen,
Ferenbalm und Jeris-
berghof nach Gurbri
verlangert.
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4 Postauto 30.560 | Muhleberg-Rosshausern: In- 1 Der Antrag wird unter-
tegration Schiler-verkehr und stutzt. Es wird davon
bedurfnisgerechtes Minimal- ausgegangen, dass es
angebot weiterfihren (Integra- gelingt, den Schulerver-
tion Schulerverkehr zwingend, kehr in die Linie zu integ-
ansonsten Aufhebung Ange- rieren.
bot)

4 Postauto 30.560 | Muhleberg-Rosshausern: Ein- 1 Der Antrag wird unter-
fuhrung Mittagsangebot im stutzt.

Falle Integration Schulerver-
kehr

4 Postauto | 30.570 | Briinnen-Mihleberg: Angebot 1 Der Antrag wird unter-
im bestehenden Umfang wei- stitzt. Die Linie ist
terfihren zweckmassig. Die unge-

nigende Kostendeckung
ist z.T. durch die ungtins-
tigen Produktionsbedin-
gungen begriindet.

4 Postauto 30.611 | Schwarzenburg-Riggisberg: 1 Der Antrag wird unter-
Angebot im bestehenden Um- stltzt. Die Linie ist
fang weiterfiihren zweckmassig. Die unge-

nigende Kostendeckung
ist z.T. durch die ungiins-
tigen Produktionsbedin-
gungen begriindet (Zug-
anschlisse).

4 Postauto 30.613 | Schwarzenburg-Albligen: In- 1 Die Linie wird per De-
tegration Schilerverkehr und zember 2017 aufgeho-
bedlrfnisgerechtes Minimal- ben..
angebot weiterfiihren (Integra-
tion Schilerverkehr zwingend,
ansonsten Aufhebung Ange-
bot)

4 Postauto | 30.614 | Riffenmatt-Riedacker: Angebot 1 Der Antrag wird unter-
im bestehenden Umfang wei- stutzt. Das Angebot ist
terfihren optimiert.

4 Postauto 30.621 | Oberbalm-Niederscherli: An- 1 Der Antrag wird unter-

gebot im bestehenden Umfang
weiterfiihren

stutzt. Die Linie ist
zweckmassig. Die unge-
nigende Kostendeckung
ist z.T. durch die ungtins-
tigen Produktionsbedin-
gungen begriindet.
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4 Postauto 30.631 | Koniz-Riggisberg: Einklirzung 1 Der Antrag wird unter-
Angebot auf Linienabschnitt stutzt. Siehe Antrag zu
Kdniz— Niedermuhlern am Linie 30.321.

Abend nach 21 Uhr (nur um-
setzbar, wenn Abendangebot
auf der Linie 321 eingeflhrt
wird)

4 Postauto 30.781 | Boll-Utzigen: Ausbau Angebot 1 Der Antrag wird unter-
am Sonntagnachmittag (+ 2 stutzt. Umsetzung zu-
KP) zum durchgehenden 60'- sammen mit Antrag zu
Takt Linie 30.782.

4 Postauto | 30.782 | Boll-Utzigen Obermoos- 1 Der Antrag wird unter-
Oberfeld-Boll: Ausbau Angebot stutzt. Umsetzung zu-
am Sonntagnachmittag (+ 2 sammen mit Antrag zu
KP) zum durchgehenden 60'- Linie 30.781.

Takt

4 Postauto 30.791 | Worb Dorf-Walkringen: Aus- 1 Der Antrag wird unter-
bau Abendangebot (+ 3 KP) stltzt. Umsetzung zu-
nach 20 Uhr (von AS 1 zu 2) sammen mit Antrag zu

Linie 30.793.

4 Postauto 30.793 | Worb Dorf-Grosshochstetten: 1 Der Antrag wird unter-
Ausbau Abendangebot (+ 3 stltzt. Umsetzung zu-
KP) nach 21 Uhr auf dem Li- sammen mit Antrag zu
nienabschnitt Worb Dorf— Linie 30.791.
Schlosswil (von AS 1 zu 2)

4 Postauto | 30.794 | Worb Dorf-Rifenacht: Angebot 1 Der Antrag wird teilweise
im bestehenden Umfang wei- unterstitzt. Die Erfolgs-
terfiihren kontrolle ist in beiden

Kriterien negativ. Im
Rahmen des Bestellpro-
zesses muss die Linie
optimiert werden.

4 STI 31.044 | Oberdiessbach-Linden- 1 Der Antrag wird unter-
Heimenschwand: Ausdehnung stutzt. Die Linie erreicht
Betriebszeit am Abend Mon- den Zielwert bzgl. Nach-
tag—Freitag (+ 1 KP) um 20 frage.

Uhr
4 BLS 301 S1 Bern - Fribourg: Ausdeh- 2 Der Antrag wird unter-

nung 30'-Takt nach 20 Uhr bis
Mitternacht (+ 4 KP)

stutzt. Der Angebotsaus-
bau setzt die Mitbestel-
lung des Kantons Frei-
burg voraus.
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4 BLS 302 S2 Laupen - Bern - Langnau: 1 Der Antrag wird unter-
Ausdehnung 30'-Takt nach 21 stutzt. Der Angebotsaus-
Uhr bis Mitternacht (+ 3 KP) bau setzt die Mitbestel-

lung des Kantons Frei-
burg voraus.

4 BLS 303 S31: Angebot S31 Bern-Belp 1 Der Antrag wird unter-
im bestehenden Umfang wei- stutzt.
terfuhlren

4 BLS 303 S31: Zusétzliche Verlangerung 1 Der Antrag wird unter-
S31 von/nach Biel in HVZ stutzt.

4 BLS 303 S31: Aste Mueb und Belp: 2 Der Antrag wird abge-
Ausdehung Betriebszeiten S31 lehnt. Das Nachfragepo-
auf die Randzeiten nach 21 tenzial in Randzeiten und
Uhr und auf das Wochenende an Wochenenden ist zu

gering.

4 BLS 305 S51: Angebot Bern-Bern 1 Der Antrag wird unter-
Brunnen Westside im beste- stutzt.
henden Umfang weiterfihren

4 BLS 305 S52: Einfihrung des Halts Einfuhrung nach Inbe-
Stockacker triebnahme des Ross-

hauserntunnels (spates-
tens Dez. 2018).

4 BLS 305 S5: Einfuhrung des Halts Einfuhrung nach Inbe-
Rosshéausern (¥2-Std-Takt triebnahme des Ross-
Rosshausern) hauserntunnels (spates-

tens Dez. 2018).

4 RBS 307 S7: Verdichtung Mittagsange- 1 Der Antrag wird unter-
bot im Abschnitt Bern—Bolligen stltzt. Es ist ausserdem
zum 7.5'-Takt (+ 9 KP) vorgesehen, den 7%'-

Takt am Morgen um eine
halbe Stunde zu verlan-
gern.

4 RBS 308 S8-Verlangerung v/n Batter- Angebotsausbau gemass
kinden; Beschleunigung RE 2. TE. EinfUhrung far
(ohne Halte Grafenried, Biren 2021 vorgesehen.

z.H., Schalunen)
4 RBS 308 RE: Ausdehnung 15'-Takt Angebotsausbau gemass

tagsuber (Mo-Fr, +16 KP)

2. TE. Einfuhrung fur
2021 vorgesehen. Setzt
Mitbestellung des Kan-
tons Solothurn voraus.
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4 BLS 340 Burgdorf-Konolfingen-Thun: 1 Der Antrag wird unter-
Ausdehnung des 30'-Takt bis stutzt.
21.30 Uhr (+ 1 KP)
4 BLS 340 Burgdorf-Konolfingen-Thun: 2 Der Antrag wird abge-
Ausdehnung 30'-Takt von lehnt. Die ungentigende
21.30 Uhr bis Mitternacht (+ 3 Zielerreichung bzgl. Aus-
KP, von AS 3 zu 4) lastung und Kostende-
ckung lasst einen Ange-
botsausbau nicht zu.
4 Bern- 30.003 | Ausdehnung der abendlichen 1 Der Antrag wird teilweise
mobil 30.006 | Betriebszeiten bis ca. unterstitzt. Das Abend-
30.007 | 01.00Uhr im bestehenden angebot auf den stadti-
30.008 | Randstundentakt auf folgen- schen Hauptlinien soll
30.009 | den Buslinie 10, 11, 12, 17, 19, nur an Wochenenden
30.010 | 20, 21 und samtliche Tramli- ausgedehnt werden. Die
30.011 | nien Zugsankinfte am Bahn-
30.012 hof Bern um 1 Uhr sollen
30.017 abgenommen werden.
30.019 Das betrifft ausser den
30.020 im Antrag aufgefuhrten
30.021 Linien auch die Linie 101.
4 Bern- 30.029 | Niederwangen-Ried-Koniz- 1 Der Antrag wird unter-
mobil a Wabern Lindenweg: Mo-Fr: stutzt. Zur besseren Er-
6.00-20.30 Uhr (15'-Takt), schliessung des Neu-
20.30-22.00Uhr (30'-Takt); baugebiets im Ried in
Samstag: 7.00-20.30Uhr (15'- Niederwangen wird die
Takt), 20.30-22.00Uhr (30'- Linienfilhrung angepasst.
Takt) Sonntag: 08.30-22.00Uhr
(30'-Takt)
4 Bern- 30.029 | Bern Bruinnen - Niederwangen 1 Der Antrag wird unter-
mobil b (neu) | - Kdniz -Kleinwabern: Ver- stutzt. Die heutigen Ver-
suchsbetrieb, Mo-Fr 6.00- dichtungskurse werden
20.30 Uhr (30'-Takt), Samstag: als beschleunigte Kurse
07.00-20.30 Uhr (30'-Takt), mit gestreckter Linienfuh-
Sonntag kein Angebot rung im 30'-Takt angebo-
ten. Diese Kurse kdénnen
als Versuchsbetrieb nach
Briinnen verlangert wer-
den. Uber die Einfiihrung
des Versuchsbetriebs
entscheidet der RR.
4 RBS 30.046 | Bolligen-Habstetten-Lutertal: 3 Der Antrag wird abge-
30.047 | A: Taktverdichtung Montag— lehnt.
Freitag von 8 bis 11 Uhr zum
integralen 15'-Takt
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4 RBS 30.046 | B: Fruherer Betriebsbeginn 2 Der Antrag wird abge-
30.047 | Sonntagmorgen (8 anstatt 9 lehnt. Das Potenzial ist
Uhr) Zu gering.
4 Postauto 30.102 | A: Zusatzkurse bzw. Entlas- 1 Der Antrag wird unter-
30.104 | tungskonzept HVZ Morgen, stutzt. Zusatzkurse in der
30.105 | aus Kapazitatsgrinden HVZ ab ca. Ortschwa-
ben.
4 Postauto 30.161 | Ortsbus Minsingen: Angebot 1 Der Antrag wird unter-
30.162 | im bestehenden Umfang wei- stutzt. Die Linien wurden
30.163 | terfuhren und die im Ange- ausgeschrieben. Die
botskonzept Orts- und Regio- Linien wurden anBern-
nalbus Minsingen erarbeiteten mobil vergeben, eine
Massnahmen umsetzen Beschwerde ist hangig
(Stand Mai 2017).
4 Bern- 30.331 | Belp Bhf - Riedli sowie Belp 1 Der Antrag wird unter-
mobil 30.332 | Bhf - Aemmenmatt (Ortsbus stutzt.
Beld): Angebotsreduktion Linie
331 um 3 KP und Linie 332 um
4 KP in verkehrsschwachen
Zwischenzeiten und Abstufung
Linien 331 und 332 (von AS 3
Zu 2)
4 RBS 30.871 | Neues Angebotskonzept im 1 Der Antrag wird unter-
30.883 | Raum Lyss— stutzt. Einfihrung des
30.898 | Miinchenbuchsee—Solothurn neuen Konzepts auf den
umsetzen (von AS 1 zu 2 Linie Fahrplan 2018..
30.871) (inkl. Haltestellenver-
legung und Busbeschleuni-
gung in Minchenbuchsee)

4 ? neu Bern Breitenrain - Ostermun- 1 Das Anliegen ist grund-
digen Bhf - Oberfeld: Ver- satzlich gerechtfertigt.
suchsbetrieb, Mo-Fr 6.00- Die Entscheidkompetenz
20.00Uhr (15'-Takt), 20.00- fur die Einfihrung liegt
22.00h (30'-Takt), Samstag beim Regierungsrat.
6.00-22.00h (30'-Takt), Sonn-
tag kein Angebot

4 ? neu Bern-Europaplatz-Eigerplatz- 1 Das Anliegen ist grund-

Thunplatz-Brunnadernstrasse:
Versuchsbetrieb, Mo-Fr: 6-
22Uhr (15'-Takt), Sa & So kein
Angebot. Festlegung definitive
Linienfuhrung und Lage der
Hst. in Absprache mit Kanton,
TU & Strasseneigentimern

satzlich gerechtfertigt.
Die Entscheidkompetenz
fur die Einfuhrung liegt
beim Regierungsrat.
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4 ? neu Munsingen-Trimstein: Finanzi- 1 Das Anliegen ist grund-
elle Unterstutzung fur Einfuh- satzlich gerechtfertigt.
rung einer neuen OV- Die Entscheidkompetenz
Verbindung in Form eines fur die Einfhrung liegt
Birgerbusses; Federfiihrung beim Regierungsrat..
fur Umsetzung liegt bei Ge-
meinde Minsingen

4 BLS S1, Ausdehnung der abendlichen 1 Der Antrag wird abge-

S2, Betriebszeiten bis ca. lehnt. Die Kosten fiir die
S3, 01.00Uhr im bestehenden Umsetzung des Antrags
S51, | Randstundentakt auf folgen- waren sehr hoch.

S7, den S-Bahn-Linien: S1, S2,

S8 S3, S51, S7, S8

4 Unterstitzung der RKBM fur Der Antrag ist nicht Be-
die Durchfiihrung einer ZMB standteil des Angebots-
zum OV Bern-Koéniz mit be- konzepts. Eine entspre-
sonderem Fokus auf die Fein- chende Studie wird un-
verteilerfunktion und die Entas- terstitzt. Die Form und
tung der Linie 10 Federfuhrung ist noch

festzulegen.

5 STI 31.001 | Gwattzentrum — Spiez: Ver- 1 Eine konsequente Ver-
dichtung zum 15’-Takt (Mo-So dichtung zum 15-Min-
+40 KP) Takt ist nicht kompatibel

mit dem 10-Min-Takt ab
Gwatt, Deltapark bis
Thun. Stattdessen wird
das Anliegen in Form
einer lastrichtungsab-
hangigen Verdichtung
zur HVZ (Mo - Fr) unter-
stutzt (max. + 30 KP).

5 STI 31.003 | Verlangerung bis Heimberg: 1 Der Antrag wird unter-
Aufnahme der Verlangerung stitzt. Siehe dazu Kap.
ins Grundangebot (Mo — Sa 6.7.2 des Berichts.
+36 KP)

5 STI 31.003 | Verlangerung bis Heimberg: 2 Heimberg ist bereits mit
Ausbau des Angebots am zwei Bahnhaltestellen
Wochenende (So +36 KP) erschlossen. Ein Ausbau

des Sonntagsangebots
wird deshalb als nicht
verhaltnismassig erach-
tet. Der Antrag wird ab-
gelehnt.
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5 STI

31.003

Thun - Blumenstein: Zusatzli-
cher Kurs am Morgen ab Blu-
menstein 5.49 Uhr (Mo-Sa +1
KP)

2

Das Anliegen fur ein
zusatzliches Kurspaar
(jedoch nur von Mo - Fr)
wird unterstitzt.

5 STI

31.004

Thun Bhf - Lerchenfeld: Ver-
dichtung zum 10’-Takt (Mo-Sa
+28 KP)

Der Ausbau der Linie 4
zum 10-Min.-Takt ist
aufgrund des kiinftigen
Potentials des ESP Thun
Nord zweifelsfrei gerecht-
fertigt. Unter Vorbehalt,
dass die Ergebnisse der
bevorstehenden Planun-
gen zum OV-Konzept
Thun die Aufwéartskom-
patibilitat des Taktes und
der Linienfiihrung besta-
tigen, wird der Antrag mit
einer voraussichtlichen
Einfuhrung per 2020
unterstitzt.

5 STI

31.006

Thun Bhf - Westquartier: Ver-
dichtung zum 10’-Takt (Mo-Sa
+28 KP)

Der Ausbau auf der be-
stehenden Linie 6 kann
aufgrund des Nachfrage-
potentials auch langfristig
nicht gerechtfertigt wer-
den. Es wird Sache der
bevorstehenden Planun-
gen zum OV-Konzept
Thun sein, die Fahrwe-
gel-zeiten bzw. das er-
schlossene Gebiet so zu
optimieren, dass die vor-
gegebenen Zielwerte
auch mit einen 10-Min.-
Takt nachhaltig erreicht
werden kénnen.

Der Antrag wird abge-
lehnt.
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5 STI 31.021 | Thun - Oberhofen - Interlaken: 3 Das Anliegen wird von
Verdichtung zum 10’-Takt auf der Gemeinden Ober-
dem Abschnitt Thun - Oberh- hofen und Hilterfingen
ofen (Mo-Sa +28 KP) abgelehnt. Die Region

unterstitzt den Antrag,
allerdings nur in 3. Priori-
tat. Der Antrag wird ab-
gelehnt.

5 STI 31.021 | Thun - Oberhofen: 15-Takt 2 Der Antrag wird unter-
zwischen 20.00 — 21.30 Uhr stutzt.

(Mo-So +2 KP)

5 STI 31.021 | Thun - Oberhofen: 15'-Takt 2 Der Antrag wird unter-
zwischen 21.30 — 00.00 Uhr stutzt.
und 30‘-Takt zwischen 00.00 —

00.30 Uhr (Do-Sa +6 KP)

5 STI 31.024 | Oberhofen - Sigriswil: Zusatzli- 3 Das Anliegen wird von
che Kurspaare Abends um der Gemeinde abgelehnt,
20.00 und 21.00 Uhr ab Thun zudem werden die Ziel-
bzw. 20.15 und 21.15 ab werte zur Auslastung und
Oberhofen (Mo-So +2KP) zur Kostendeckung wer-

den nicht erreicht. Der
Antrag wird abgelehnt.

5 STI 31.031 | Thun - Goldiwil - Heiligen- 1 Das Anliegen wird unter-
schwendi: Schliessen der stltzt, erlbrigt sich je-
1.5h-Licke am Mittag und am doch, da der untenste-
Abend (Mo-So +2 KP) hende Antrag umgesetzt

wird.

5 STI 31.031 | Thun - Goldiwil - Heiligen- 2 Der Antrag wird unter-
schwendi: Durchgehender stutzt.

Halbstundentakt (nicht nur
HVZ) an Werktagen zwischen
5.30-20.00 Uhr (Mo-Fr +10
KP, Angebotsstufe 3)
5 STI 31.033 | Thun - Teuffenthal: Schlies- 2 Der Zielwert zur Kosten-

sung der best. Taktliicken (Mo-
Sa +3 KP)

deckung ist nur knapp
Ubertroffen. Das Anliegen
zur Schliessung der
Taklticken und zur Ver-
besserung des Abend-
angebots wird unter-
stutzt, die Angebotsstufe
bleibt unverandert.
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5 STI 31.033 | Thun - Teuffenthal: Verbesse- 2 Der Zielwert zur Kosten-
rung des Abendangebots (Mo- deckung ist nur knapp
Sa +2 KP) Ubertroffen. Das Anliegen

zur Schliessung der
Takliicken und zur Ver-
besserung des Abend-
angebots wird unter-
stutzt, die Angebotsstufe
bleibt unverandert.

5 STI 31.042 | Thun - Fahrni - Schwarzenegg 2 Der Antrag wird unter-

- Heimenschwand: zusétzl. KP stutzt.
am Abend (Mo-Sa +1 KP)

5 STI 31.043 | Thun - Emberg - Kreuzweg - 2 Der Antrag wird unter-
Heimenschwand: Schliessung stutzt.
der Taktliicken zu einem
durchgehenden Stundentakt
(Mo-Fr +3 KP, Sa +4 KP)

5 STI 31.043 | Heimenschwand - Wangelen: 2 Die 4.5 Zusatzschlaufen
Aufnahme der Zusatzschlau- werden Uberwiegend fur
fen ins Grundangebot Schulbedurfnissee gefah-

ren. Sie verkehren heute
nur zu Schulzeiten und
liegen ausserhalb der
OV-Taktzeiten. Der An-
trag wird abgelehnt.

5 STI 31.044 | Oberdiessbhach - Heimen- 2 Das Angebot wurde 2016
schwand: Schliessung der um +1 KP erweitert. Die
Taktlicken zu einem durchge- Linie hat unginstige
hen-den Stundentakt (Mo-Fr Bahnanschlisse in
+5 KP, Sa +6 KP) O'diessbach und liegt

grosstenteils in RK BM.
Falls das Angebot aus-
gebaut werden soll, dann
nur auf Basis eines mit
BLS, STI, RKBM & RVK
5 abgestimmten Konzep-
tes. Der Antrag wird ab-
gelehnt.

5 STI 31.044 | Oberdiessbach - Heimen- 2 Der Antrag wird abge-
schwand: Erweiterung des lehnt. Jedoch wird der
Abendangebots (Mo-Fr +1 KP, Antrag der RKBM zum
Sa +2 KP) Abendangebot unter-

stutzt (nur Mo-Fr).
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5 STI 31.053 | Blumenstein - Wattenwil - Sef- 2 Die Zielwerte zur Auslas-
tigen: Zusatzliches Kurspaar tung und zur Kostende-
ab Blumenstein um 20.21 Uhr ckung werden nicht er-
(Mo-Fr +1 KP) reicht. Diese Werte wir-
den bei einem weiteren
Ausbau noch mehr sin-
ken. Der Antrag wird
abgelehnt.
5 STI 31.053 | Blumenstein - Wattenwil - Sef- 2 Die Zielwerte zur Auslas-
tigen: zusatzliche HVZ- tung und zur Kostende-
Anbindung zum Bahnhof Bur- ckung werden nicht er-
gistein (Mo-Fr +5 KP) reicht. Diese Werte wir-
den bei einem weiteren
Ausbau noch mehr sin-
ken. Zudem sind die
Auswirkungen auf den
Schultransport nicht hin-
reichend geklart. Der
Antrag wird abgelehnt.
5 STI 31.055 | Thun-Wimmis: Zusatzlicher 2 Der Antrag wird unter-
Abendkurs ab Thun um 19.02 stutzt.
Uhr (Mo-Fr +1KP)
5 Postauto 31.061 | Spiez — Krattigen — Aeschi: 1 Der Antrag wird unter-
Verdichtung zum 30°-Takt zu stutzt.
HVZ zwischen 17.00-19.00
Uhr (Mo-Fr +2 KP)
5 Postauto 31.065 | Spiez - Faulensee: Kurse am 2 Der Morgenkurs 7.02 Uhr
Morgen nicht nur Mo - Fr, son- ab Faulensee wird zu-
dern auch am Wochenenden satzlich samstags im
(Sa/so +2 KP) Rahmen des neuen An-
gebotes auf der Linie
31.065 berlcksichtigt.
Die Ubrigen Anliegen
werden abgelehnt.
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5 Postauto | 31.210 | Frutigen - Reichenbach - 2 Das Gebiet Faltschen
Spiez: zusatzlich auch Ortsteil kann weder als zusam-
Faltschen erschliessen (Mo-Fr menhangend uberbaut
+6 KP, optional +2 KP im Win- bezeichnet werden noch
ter) weist es eine geniigende

Anzahl Einwohner / Ar-
beitsplatze auf und ist
somit nicht erschlies-
sungsberechtigt. Zudem
ware die Nutzung der
Standzeiten in Frutigen
fur die Erschliessung
Faltschen mit erhebli-
chen Nachteilen (wegfal-
lende Anbindung an
Létschberger) verknipft.
Der Antrag wird abge-
lehnt.

5 Postauto | 31.220 | Anderung der Linienfiihrung 2 Eine zusétzliche Stich-
zur Erschliessung des Alters- fahrt auf dem Weg v/n
heims Reichenbach, falls neue dem Kiental wird als we-
Linie Frutigen — Reichenbach - nig sinnvoll erachtet. Der
Faltschen nicht eingefihrt Antrag wird abgelehnt.
wird.

5 AFA 31.230 | Frutigen - Kandersteg: Zusétz- 2 Der Antrag wird unter-
liches Kurspaar am Morgen ab stutzt.

Frutigen ab 05.30 & Kanderst-
eg ab 06.00 Uhr (Mo-Fr +1
KP)
5 AFA 31.232 | Adelboden, Ausserschwand - 1 Ein zusatzliches Kurs-

Unter dem Birg: Zusatzkurse
far Schaler und Pendler (Mo-
So +2 KP, ein weiteres KP
zusatzlich nur in der Zwi-
schensaison)

paar um 7 Uhr ist vertret-
bar, sofern das entspre-
chende Bediirfnis bzw.
das Potential ausgewie-
sen werden kann.
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5 AFA

31.235

Adelboden, Ausserschwand -
Alpina: Aufnahme der Linie ins
reguléare Angebot (Mo-So +5
KP)

2

Das Gebiet Ausser-
schwand ist bereits durch
die Linie 31.232 er-
schlossen. Das Gebiet
rechts der Entschlige (mit
dem Hotel Alpina) kann
weder als zusammen-
héngend Uberbaut be-
zeichnet werden noch
weist es eine geniigende
Anzahl Einwohner / Ar-
beitsplatze auf. Der An-
trag wird abgelehnt.

5 AFA

31.236

Adelboden, Post — Schermta-
nne: Aufnahme der Linie ins
reguléare Angebot (Mo-So +7
KP)

Das Gebiet Stiegel-
schwand kann weder als
zusammenhangend
Uberbaut bezeichnet
werden noch weist es
eine genlugende Anzahl
Einwohner / Arbeitsplatze
auf. Der Antrag wird ab-
gelehnt.

5 Postauto

31.260

Oey-Diemtigen - Grimmialp:
Zusatzliche Pendlerkurse (Mo-
Fr +1 KP)

Die vorhandene Nach-
frage auf dem ersten
Kurs rechtfertigt einen
zuséatzlichen, noch eine
Std friheren Kurs nicht,
zumalen die Schuler und
Schilerinnen um diese
Zeit ganzlich fehlen durf-
ten. Der Antrag wird ab-
gelehnt.

5 Postauto

31.260

Oey-Diemtigen - Grimmialp:
Aufnahme der saisonalen Win-
terkurse ins Grundangebot
(Mo-So +2 KP)

Der zusatzliche Morgen-
kurs hilft den reguléaren
Kurs an Spitzentagen zu
entlasten, wie die Erfah-
rung Nachfrage zeigt.
Das Anliegen fur einen
Zusatzkurs am Morgen
(nur Sa und So) wird
unterstitzt. Die Ubrigen
Anliegen werden auf-
grund der schwachen
Nachfrage abgelehnt.
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5 AFA 31.280 | Lenk - Aegerten - Lenk: Auf- 1 Das Gebiet um die Hal-
nahme der Linie ins regulare testelle Lenk, Stein kann
Angebot (Mo-So +9 KP, weder als zusammen-
Schulbetrieb +4 KP) hangend Uberbaut be-

zeichnet werden noch
weist es eine geniigende
Anzahl Einwohner / Ar-
beitsplatze auf. Der An-
trag wird abgelehnt.

5 AFA 31.282 | Lenk - Iffigenalp: Aufnahme 2 Das Gebiet um die Hal-
von Abschnitt Lenk — Hubel- testellen Lenk, Blatti und
matte ins regulare Angebot Lenk, Mittagshorn kann
(Mo-So +12 KP) weder als zusammen-

héngend Uberbaut be-
zeichnet werden noch
weist es eine geniigende
Anzahl Einwohner / Ar-
beitsplatze auf. Zudem
weist die Studie der Met-
ron vom 29.02.2012 be-
reits darauf hin, dass die
Minimalanforderungen
der AGV nicht erreicht
werden kdnnen. Der
Antrag wird abgelehnt.

5 AFA 31.283 | Lenk - Metschbahnen - Sim- 2 Eine Begriindung, wieso
menfélle: Zusatzliche Kurspaa- das Abendangebot auf
re am Abend (Mo-So +2 KP) dieser auf touristische

Nutzung aufgerichteren
Linie ausgebaut werden
soll, fehlt. Der Antrag
wird abgelehnt.

5 MOB 120 | Zweisimmen - Saanen (- Mont- 2 Der Antrag wird unter-
reux): Ausschoépfen der Ange- stitzt, jedoch frihestens
botsstufe 2 (25 KP), dadurch auf die Inbetriebnahme
Gewabhrleistung eines auf die des GoldenPassExpres-
Einfihrung TGP abgestimmten ses (neu fur TGP) umge-
Fahrplans 2019ff mit guten setzt.

Anschlissen von/nach den
Regio- und RE-Zlgen im
Simmental
5 BLS 320 Spiez - Zweisimmen: Taktver- 2 Der Antrag wird unter-

einheitlichung am Abend (Mo-
So +1 KP)

stltzt.
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5 BLS

320

Spiez - Zweisimmen: Integraler
RE-Halt in Dérstetten

2

Ein integraler RE-Halt ist
wegen fehlender Fahrzeit
und knappen Anschlis-
sen in Spiez nicht mog-
lich. Zudem ist das Po-
tenzial bescheiden. Der
Antrag wird abgelehnt.

5 BLS

320

Spiez - Zweisimmen: Einfih-
rung des RE-Stundentakts
erganzend zum GoldenPass-
Express-Angebot (+6 KP)

Die Auslastung ist teil-
bzw. zeitweise sehr ge-
ring, zudem soll zuerst
die Entwicklung des TGP
abgewartet werden, be-
vor uber weitere Ausbau-
schritte entschieden wird.
Weiter ist der Fahrplan
bis zur Inbetriebnahme
des Ausbaus bei Lattigen
unregelmassig und ver-
spatungsanfallig. Der
Antrag wird abgelehnt.

5 BLS

330

Spiez - Frutigen (Regio): Stun-
dentakt von 06.00 — 20.00 Uhr
(Mo-So +8 KP)

Die gute Auslastung er-
maoglicht einen massvol-
len Ausbau zur HVZ. Die
integrale Verdichtung
wird aus finanziellen
Grinden (KDG) abge-
lehnt.

5 BLS

340

Burgdorf-Konolfingen-Thun:
Ausdehnung des 30'-Takt bis
Mitternacht (+ 4 KP, AS von 3
zu 4)

Die Zielwerte zur Auslas-
tung und zur Kostende-
ckung werden nicht er-
reicht. Diese Werte wiir-
den bei einem weiteren
Ausbau noch mehr sin-
ken. Der Antrag wird
abgelehnt.

5 BLS

340

Regio Thun-Konolfingen-
Burgdorf: Zusatzlicher Regio
xX.24 ab Thun (3. Produkt) von
06.00 — 20.00 Uhr (Mo-So +9
KP)

Die Zielwerte zur Auslas-
tung und zur Kostende-
ckung werden nicht er-
reicht. Diese Werte wiir-
den bei einem weiteren
Ausbau noch mehr sin-
ken. Der Antrag wird
abgelehnt.
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5 STI 31.001 | alle Stadtlinien 1 - 6: 15’-Takt 2 Ein dichterer Takt am
31.002 | zwischen 20.00 — 21.30 Uhr Abend steigert die Attrak-
31.003 | (Mo-So total +16 KP) tivitat deutlich und ver-
31.004 spricht eine Nachfrage-
31.005 steigerung. Der Antrag
31.006 wird unterstutzt.
5 STI 31.001 | Frihkurs auf allen Stadtlinien 1 2 Im Quervergleich sind die
31.002 | - 6 sowie Linie 21: mit An- beantragten Friihkurse
31.003 | schluss auf IC nach Bern um friher als in Biel und
31.004 | 05:30 Uhr (Mo-Fr je +1 KP) Bern. Zudem ist Art. 5,
31.005 Abs. 3 AGV zu beachten.
31.006 Der Antrag wird abge-
31.021 lehnt.
5 STI 31.001 | Stadtlinien 1,2 und 5: 15-Takt 2 Ein dichterer Takt am
31.002 | zwischen 21.30 — 00.00 Uhr Abend steigert die Attrak-
31.005 | und 30’-Takt zwischen 00.00 — tivitat deutlich und ver-
00.30 Uhr (Do-Sa+24 KP) spricht eine Nachfrage-
steigerung. Der Antrag
wird unterstutzt.
5 STI 31.041 | Thun - Schwarzenegg - Inne- 2 Der Antrag wird unter-
31.042 | reriz/Heimenschwand: stutzt.
Schliessung der Taktllicken zu
einem durchgehenden Stun-
dentakt zwischen Thun und
Schwarzenegg (Mo-Sa +1.5
KP)
5 STI 31.050 | Thun - Uebeschi/Wattenwil - 1 Der Antrag wird unter-
31.051 | Blumenstein: Verdichtung zum stutzt.
15’-Takt zwischen 06.30 —
07.30 Uhr und 17.30 — 18.30
Uhr (Mo-Fr +4 KP)
5 STI 31.050 | Thun - Uebeschi/Wattenwil - 2 Der Antrag wird unter-
31.051 | Blumenstein: Zwei separate stutzt.

Kurse anstelle des Rundkur-
ses um 20.07 Uhr ab Bahnhof
Thun (Mo-So +1 KP)
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5 BLS 320 Bern - Spiez - Zweisim- 1 Mit der Einfihrung TGP
330 men/Brig: zusétzliche RE- ist ein neues RE-Angebot
Frihverbindungen ab Bern (Mo - Fr) Spiez ab 06:36
(Mo-Fr +2 KP, Sa/So +1 KP) nach Zweisimmen vorge-
sehen. In Spiez besteht
Anschluss vom IC Bern
ab 6.04. Weitere, noch
frhere Verbindungen
werden aus Grinden der
Wirtschaftlichkeit abge-
lehnt.

5 BLS 320.x | Boltigen - Zweisimmen (Bah- 2 Ein weiterer Ausbau lasst
nerganzung): Einflhrung eines sich nicht rechtfertigen.
durchgehenden Busangebots Der Antrag wird abge-
auch am Wochenende (Sa/So lehnt.
+8 KP)

5 BLS 320.x | Bahnerganzung Boltigen- 2 Ein weiterer Ausbau lasst
Zweisimmen: Zusatz-KP am sich nicht rechtfertigen.
Morgen (Mo-Sa +1 KP) Der Antrag wird abge-

lehnt.

6 STI 31.021 | Beatenbucht - Interlaken: Zu- 2 Das Potentzial wird als
satzliche Kurse morgens und gering eingestuft. Der
abends (Mo — Fr +3 KP) Antrag wird abgelehnt.

6 Postauto 31.101 | Beatenberg - Interlaken-West: 2 Aufgund der guten Nach-
Halbsttindliche Verbindung in frage wird der Antrag
Spitzenzeiten saisonal unterstutzt.

6 Postauto 31.101 | Beatenberg - Interlaken-West: 1 Systematisierung des
Téaglicher Stundentakt bis Abendangebots. Der
23.00 Uhr Antrag wird unterstitzt.

6 Postauto 31.102 | Interlaken West - Interlaken 1 Die Nachfrage am Wo-
Ost - Ringgenberg (- Nieder- chenende ist unwesent-
ried): Halbstindliche Verbin- lich tiefer als unter der
dung bis ca. 19.30 Uhr nach Woche, Der Antrag wird
Interlaken West auch am Wo- unterstutzt.
chenende

6 Postauto 31.102 | Interlaken West - Interlaken 1 Niederried ist durch

Ost - Ringgenberg (- Nieder-
ried): Linienverlangerung nach
Niederried (+ 4 KP)

Bahnlinie 470 erschlos-
sen. Die Linienverlange-
rung dient iberwiegend
Schulbedurfnissen. Der
Antrag wird abgelehnt.
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6 Postauto 31.105 | Unterseen-Interlaken- 1 Fir den Linienast Interla-
Wilderswil: Abendangebot ken - Gsteigwiler wird der
Spital — Gsteigwiler im Stun- Antrag unterstitzt. Auf
dentakt dem Linienast Interlaken

- Unterseen werden die
Zielwerte zur Auslastung
und Kostendeckung nicht
erreicht. Diese Werte
wirden bei einem Aus-
bau weiter sinken. Der
Antrag wird fUr diesen
Linienast abgelehnt.

6 Postauto 31.105 | Unterseen-Interlaken- 1 Der Antrag wird unter-
Wilderswil: Verlangerung stutzt. Betrifft Hochsaison
Abendangebot bis Manor Farm Sommer.

6 Postauto | 31.105 | Unterseen-Interlaken- 2 Voraussichtlich zu gerin-
Wilderswil: Halbstundentakt ges Bedurfnis. Der An-
bis Gsteigwiler trag wird abgelehnt.

6 Postauto 31.105 | Unterseen-Interlaken- 2 Die heutige Losung mit
Wilderswil: Verdichtung Inter- Beiwagen ist effizienter,
laken West — Wilderswil zum und bedurfnisgerechter,
Viertelstundentakt (von AS 3 da die Zugsanschlisse in
auf 4) Wilderswil sehr wichtig

sind und weil die Beiwa-
gen der Nachfrage ent-
sprechend eingesetzt
werden kdnnen. Der
Antrag wird abgelehnt.

6 Postauto 31.105 | Unterseen-Interlaken- 1 Gemass Grundsatzen
Wilderswil: Erste Verbindung des regionalen Ange-
friher, damit Interlaken West botskonzepts zur zeitli-
aus Matten vor 06.00 Uhr er- chen Erreichbarkeit des
reicht wird Regionalzentrums Inter-

laken. Der Antrag wird
unterstutzt.

6 Postauto | 31.141 | Lauterbrunnen-Stechelberg: 1 Der Antrag wird unter-
Taktlicke 22.35 ab Lautebrun- stutzt. Umsetzung steht
nen schliessen, Anschluss von in Abhangigkeit der kunf-
BOB. tigen Betriebsart (Bahn

oder Bus) des BOB-
Abendangebots.
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6 Postauto 31.141 | Lauterbrunnen-Stechelberg: 1 Der Antrag wird unter-
Saisonal schliessen der Takt- stutzt. Die Anschlisse
licken, Halbstundentakt bis werden auf den BOB-
19.35 Uhr (von AS 2 auf 3) Fahrplan abgestimmt.

Die Linie wird der Ange-
botsstufe 3 zugeordnet.

6 BLS 310 Spiez - Interlaken Ost: Direkte 1 Angebote des Fernver-
stundliche Verbindung nach kehrs sind nicht Bestand-
Zurich/Zurich Flughafen teil des abgeltungsbe-

rechtigten Regionalver-
kehrs. Stiindliche Direkt-
verbindungen sind auch
nach der Inbetriebnahme
der Entflechtung Wyler-
feld nicht absehbar, vor-
gesehen sind zweistlind-
liche Verbindungen. Der
Antrag wird abgelehnt.

6 BLS 310 | Spiez - Interlaken Ost: Durch- 1 Das Anliegen ist bekannt
gehender Halbstundentakt im und von kantonaler Be-
Fernverkehr. deutung. Allerdings ist es

nicht Bestandteil des
kantonalen Angebots-
konzeptes.

6 BLS Bus 310 Spiez - Interlaken Ost: Anpas- 1 Das Angebot wird syste-
sen Abendangebot mit einem matisiert. Der Antrag wird
zusatzlichen Kurs auf Teilstre- unterstutzt.
cke

6 BLS 310 Ev. Umsetzen des noch nicht Die Bedienung von Leis-
bekannten Ergebnisses der sigen und Darligen wird
Umstellungsstudie fur das von der Bahn auf Bus
Regio-Angebot auf der Linie umgestellt werden. Der
Spiez — Interlaken (noch Ab- Regio verkehrt 2-
klarungen erforderlich) sttindlich ohne Halt zwi-

schen Spiez und Interla-
ken, der Bus stiindlich
ggf. mit Verdichtungen
zur HVZ v/n Spiez. Das
Fahrplanangebot der
Buslinie ist im Rahmen
der Detailplanung zu
klaren.
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6 BOB 312 Interlaken-Grindelwald: Stund- 1 Wird heute bereits prakti-
liche Zusatzzuige in Lastrich- ziert. Zusatzangebot bei
tung in der Wintersaison entsprechender Nachfra-

ge im Ermessen und auf
Kosten der BOB.

6 ZB 470 Meiringen - Interlaken Ost: 1 Das Anliegen ist bei der
Ruckverlegung der Kreu- zb in Prufung. Die Mach-
zungsstelle von Chéappeli auf barkeit ist noch nicht
den Briinig abschliessend geklart.

6 ZB 470 Meiringen - Luzern: Ausbau 2 Die Nachfrage ist vo-
Abendangebot iber den raussichtlich sehr gering
Brinig und der Ausbau teuer.

Der Antrag wird abge-
lehnt.

6 ZB 470 Meiringen - Interlaken Ost: 1 Das Anliegen ist bereits
Saisonale Verdichtungsziige umgesetzt.

6 BOB/ 311 Erschliessung ESP Flugplatz Die Haltestelle ist fur

Postauto 312 mit neuer Haltstelle oder mit STEP AS30 angemeldet.
31.104 | dem Ortsbus (noch Abklarun-
gen erforderlich)
6 BOB 311/ | Interlaken-Wilderswil- 1 Ganzjahrig hohe Nach-
312 Lauterbrunnen-Wengen und frage. Der Antrag wird

Interlaken-Grindelwald: durch-
gehender Halbstundentakt
tagsuber

unterstutzt.
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