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Idee f1"11" neuen Pendlerbahnhof lanciert

VERKEHR Wird auf dem VBS-
Areal im Norden der Stadt
Thun bald ein neuer Bahnhof
gebaut? Die Regionale
Verkehrskonferenz denkt

an einen neuen Pendlerbahn-
hof. Steffisburgs Gemeinde-
prasident macht Druck.

4000 bis 6000 Arbeitsplatze soll
es dereinst im Entwicklungs-
schwerpunkt (ESP) Thun-Nord
auf dem heutigen VBS-Areal auf
der Kleinen Allmend geben; 500
bis 1000 kénnten im Raum Bahn-
hof Steffisburg und womdglich
im Stiden Heimbergs hinzukom-
men. Der geplante Bypass Thun-
Nord wiirde gleichzeitig neue
Méglichkeiten fiir die Verkehrs-
fithrung erdffnen. Klar ist: Viele
dieser Tausenden von Menschen
werden mit dem offentlichen
Verkehr zur Arbeit reisen wollen,
der Druck auf den heute schon
stark frequentierten Bahnhof
Thun wird weiter zunehmen.
Dieses geméss Verkehrsplanern
realistische Szenario hat die
Regionale  Verkehrskonferenz
(RVK) dazu bewogen, die OV-
Strukturen der Region Thun zu
durchleuchten und eine OV-
Vision bis mindestens 2030 fiir
die Agglomeration Thun zu er-
arbeiten. «Irgendwann habe ich
die Frage in den Raum gestellt,
ob der Bahnhof Thun fiir den
Arbeitsverkehr der Region noch
am richtigen Ort steht», sagt Jiirg
Marti (SVP), Gemeindeprisident
von Steffisburg und in dieser
Funktion Prasident der RVK.

Neuer Bahnhof fiir Pendler

In der Tat belegen Erhebungen
aus der letzten Volkszéhlung, dass
mehr als die Halfte der Pendler
aus der Region Thun nach Bern
zur Arbeit reisen, der grosse Teil
von ihnen iiber den Bahnhof
Thun. Gleichzeitig weisen die Ver-
kehrsplaner schon lidnger darauf
hin, dass der Busbetrieb nament-
lich in der Innenstadt vom Ver-
kehr stark beeintrichtigt wird.
Die flankierenden Massnahmen;

die den Individualverkehr auf den

Bypass Thun-Nord verlagern sol-
len, bewirken wohl eine Entflech-
tung, aber kaum eine komplette
Losung des Knotens.

Deshalb hat die RVK Martis
Steilpass aufgenommen und
mochte dort, wo sich der Bypass
Thun-Nord und die Bahnlinie
durchs Aaretal kreuzen, einen
neuen Pendlerbahnhof planen —
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Der Bahnhof Thun wird heute stark von Pendlern frequentiert. Um ihn zu entlasten, kénnte ein neuer Pendlerbahnhof gebaut werden. Patric Spahni

quasi mitten im ESP Thun-Nord
und nur unweit vom Bahnhofge-
biet in Steffisburg entfernt. «Es
braucht Platz fiir Busse und Au-
tos, zwei Perrons und eine Pas-
serelle — mehr nicht», sagt Jiirg
Marti etwas salopp - im Wissen
darum, dass ein solches Projekt
Millionen verschlingen wird und
viele Vorarbeiten voraussetzt.

Auf der langen Bank?

Nur: So weit ist man derzeit noch
nicht. Die RVK hat einen neuen
S-Bahnhof zwar ins Agglome-
rationsprogramm 2.Generation
aufgenommen - aber mit 3. Prio-
ritdt. Das heisst, die Bauarbeiten
wiirden frithestens 2023 aufge-
nommen. In seiner Funktion als
Gemeindeprasident von Steffis-
burg befiirchtet Marti nun, dass
das Projekt damit auf der langen
Bank landet, wenn sich jetzt
nicht Forderer der Idee zusam-
menschliessen, um das Projekt
anzustossen und voranzutreiben.
«Natlirlich miisste man fiir eine
Haltestelle auf der S-Bahn-Linie
durchs Aaretal zusétzliche Kapa-
zititen schaffen», sagt er, «und
natiirlich miissen wir dariiber
nachdenken, wie zur Entlastung
beispielsweise Giiterverkehr auf
die Achsen durchs Giirbetal oder
via Konolfingen verlegt werden
konnte.» Fernziel miisste laut
Marti sogar sein, dass der Per-
sonenverkehr und der Giiterver-

kehr entflochten und die Sied-
lungszentren von diesem entlas-
tet werden.

«Rasch vorantreiben»

Gleichzeitig miisse die Bahnhof-
idee «dringend» und «ziigig» vor-
angetrieben werden. «Das Land
muss gesichert und die SBB, die
BLS und die STI miissen mit ins
Boot geholt werden.» Auch miiss-
ten neue OV-Konzepte, etwa die
Planung neuer Buslinien oder die
Anpassung bestehender Linien,
erarbeitet werden. «Das alles ist
komplex und braucht Zeit», sagt
der Steffisburger Gemeindepri-
sident. «Deshalb miissen wir die
Arbeiten jetzt rasch vorantrei-
ben.» Denn man kénne nur mit
Geld aus den Honigtdpfen vom
Kanton und von Bundesbern
rechnen, wenn konkrete Projekte
vorlagen anstatt «nur» Ideen.

Wunsch: Baustart 2018

Martis Idealvorstellung wére,
dass die Bauarbeiten am neuen
Bahnhofspétestens mit der Inbe-
triebnahme des Bypasses Thun-
Nord starten kénnten. Oder mit
anderen Worten: Marti mo6chte,
dass der Bahnhof bereits 2018
den Betrieb aufnimmt. «Nur so
konnen wir dem Entwicklungs-
gebiet den nétigen Schub verlei-
hen - und gleichzeitig den Bahn-
hof Thun rechtzeitig entlasten.»
Marco Zysset
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Idee m'cﬁt
vorschnell
abwiirgen

ie Idee, den Bahnhof
D Thun noch weiter abzu-

werten und Pendlerstrd
me iiber einen Neubau im ESP
Thun-Nord abzuwickeln, diirfte
nicht tiberall auf Gegenliebe
stossen. Einen Bahnhof zu habe
oder nicht - und damit Anschlu
an die grosse weite Welt —, ist ei
emotionales Thema.

Seit die BLS ihre zentrale Leit-
stelle vor mehr als zehn Jahren
in Spiez eingerichtet hat, ist de
Bahnhof Thun verkehrstech-
nisch gesehen nichts weiter als
ein Durchgangsbahnhof. Kein
bekannter Endbahnhof, kein
wichtiger Knoten im nationale:
Netz. Dafiir ist er umso wichtig
fiir den regionalen Pendler-
verkehr. Als Umsteigeort fiir
Pendler aus der Stadt und den
umliegenden Gemeinden stoss
der Bahnhof Thun aber mehr
und mehr an seine Kapazitats-
grenzen; dasselbe gilt fiir die
verschiedenen Zufahrtswege
per Auto oder Bus.

Es ist deshalb sinnvoll, vertieft
zu priifen, welche Moglichkeite
es gibt, den Bahnhof Thun in
Zukunft zu entlasten bezie-
hungsweise die Verkehrsstrom
zu entflechten. Wer nicht von
oder nach Thun reist, sondern
hier nur umsteigen will, muss
das nicht mitten in der Stadt tu
Es wire deshalb schade, wenn
die Idee eines neuen Pendler-
bahnhofs vorschnell abgewiirgt
wiirde, bevor Machbarkeit,
Kosten und Nutzen detailliert
abgeklirt sind. Der Zeitpunkt,
diese Abklarungen in Angriff zt
nehmen, ist jetzt ideal.
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